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1. Cahky oskitrovany motocykel Jawa 50 typ 05.

Lahky osktirovany motocykel Jawa 30 typ 0, ktorg
ste si zakupili, presiel dlhjm vyvojom cez starsie typy
znamych motocykloy Jawa 50 — 550 i 555. Pri jeho
Konstrukeii vyuzili sa bohaté skisenosti z dlhodobej
prevadzky predchadzajicich typov a zaviedli sa mnohé
kontrukéné novinky.

Moderna konstrukcia, zvySeny vykon motora, zlep-
3ené perovanie a dokonalé krytie zaruéuje Vam spo-
Tahlivi a pohodini jazdu a lahké ovladanie vozidla.

Tato prirucka Vam pomoZe obozndmit sa s Vasim
strojom, poznat jeho suéiastky a ich Einnost. Poradi
Vam, ako robit Gdrzbu a ako odstranit pripadné drobné
zavady. Vo vlastnom zdujme dbajte na pokyny uvedené
v_prirucke; zabranite tak pripadnému  poskodeniu
Vésho stroja!

Prajeme vém tisice krasnych a radostnjch kilometrov
s vasim novym motocyklom!

POVAZSKE STROJARNE
NARODNY PODNIK
POVAZSKA BYSTRICA

Upozornenie: Tento navod na obsluhu nie je smero-
dajny pre konstrukéné prevedenie a vybavenie moto-
cykla Jawa 50. Vyhradzujeme si vietky zmeny, vyply-
vajice z vyvoja oproti vyobrazeniam a opisom uve-
denym v navode.
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. T;::H;n gorﬁch 3 ich odstrinenie _ _ 61
am zdruénych opravovni n, p, M - jdoby i
v Zoznam Predajni nhradnyeh g eliw ﬂtliechn_s gis glooétg: valc%\:]a;iobly vzduchom chladeny

Vitanie — 38 mm
Zdvih plesta — 44 mm
Obsah valca — 49,9 ccm
, " Kompresny pomer — 1:7,5
: Maximélny vykon motora'— 3 K pri 6000 ot/min.
Maximalna hladina hluku — 75 dB
Obsah nadrze paliva — 5,5 1
Maximalna rychlost pri zatazeni 80 kg — 60 km/hod.
’ Maximalna stpavost pri zatazeni 160 kg — 16 0y
Véha stroja bez paliva — 65 kg * 2 0)
Nosnost — 160 i
Max. zatazenie hriadela predného kolesa — 62 kg
Max. zataZenie hriadela zadného kolesa — 168 ki
Primarny prevod retazou — CZ-Favorit 3/8” x 3/8", 44 &,
Sekundérny prevod retazou — 127 x 52; 109’ 4 1
Elankoy
Pomer prevodov:
primérny prevod — 1:2,45 (14/34 zubov)
L prevodovy stupeii — 1:294 (14/24 x 14/24)
2. prevodovy stupeii — 1:154 (20/18 x 14/24)
3. prevodovy stupei — 1:1 (priamy zaber)

sekundérny prevod 1
23 (15/55) 1:4,58 (12/55)
0,22 1:32,70

1

Celkové prevody: 1. stupeii 1
2. stuperi 1.

3. stuperi

5,86 1:17,18
0,28 1:11,13

Vozidlo sa normalne doddva s 15 zubovym kolesom
sekunddrneho prevodu (1), ktoré je vhodné hlavne pre
jazdu 1 osoby, pripadne i s 12 zubovym kolesom (II),
ktoré je vhodné hlavne pri jazde v kopcovitom teréne




a pri_obsadeni vozi i
52 dodavayi ako memeary gty OMidve keless
Celustové ‘brzdy — @ 125/20 mm
Karburdtor — Jikoy 2915 ps
Kolesa — rozmery rafkov — 1,50 A x 16"

rozmery pneumatik — 2,75 x16"

2. OPIS MOTOCYKLA

Lahky oskitrovany motoc,
1 n kel Jawa 50, t j
zdokonaleny 3P namehio motocykla JAWA 53Pcy:5551§
¥ Y v skitrovanom prevedent. M4 sobsers
vykon motora, vy&siu maximgl ychlo R
o' motora, maximdlnu_rychlost, dokonalé
dvach ogPruzenie. Je urfeny pre doprav jodne gieny
Pouzity je dvojtakiny 1 .

v Y spalovaci, vzduchom ch
otaron, SoVratnym vyplachovanim. 'V celkovom oy
ptécok i dBy_ zeny, jeho hlunost nepresahuje hiadiny

Dvojlamelova spojka i j
an ka pracuje v olejovom i
lt:ronﬂl SGasne ozubené koleso primﬂrnelho prE\f(oﬁd}:JEhN:
lameldch je pouzité korkove oblozenia. Spojka je ovla-
and PaCkou na Tavej strane riadidl, S
revodova skrifia je trojstuphovd s ymi
r posuvnymi kole-
Simi @ tvorl jeden celok, 5 motorovou skrifiou, Prencs
) s lukového hriadefa na spojku prenssa sa. pe

prevodovych stupfiov prevédza sa favej
io pékou na lave.
motora. Motor sa Startuje §tarwvacnu pakou na" s'l:rﬁ/ne'
SC;(BHE" motora nohou. prave)
arburitor Jikov 2915 ps ; v
je upevneny nad valcom
g ora na sacom hrdle. Na difizer karburdtors, ks
prie mm, navizuje velky deleny timi san,
ktory je sGlasne i Cistitom vzduchu. Sp{'avne’mua:::-'

8

staveniu Karburatora zodpovedd hlavna_dyza 60. Po-
loha ihly Supatka — druhy zérez zhora. Supétko karbu-
rétora je ovladané lankom a otofnou rukovifou na
pravej strane riadidiel. Celé nasdvacie zariadenie s kar-
burétorom, schranku néradia a sucasne i ramovt rarku
zakryva odnimatelny, uzamykatelny plechovy predny
k

ryt.

TImig vjtuku je modernej konstrukcie cigarového
tvary, Tahko rozoberatelny s vyberatelnou viozkou a
zaruuje GEinné tlmenie hluku motora pri neznizenom
vykone.

Kolesd st vpredu i vzadu rovnaké a vzdjomne vy-

itelné. Kolesd majd jové bubny a ocelovy
rafik priemeru 16”. SG lahko vyRatelné po uvornent
matice a vysunuti hriadefa. Zadné koleso sa da vyfat
bez rozpinania retaze.

Zadnd brzda je ovlidana pravou nohou a prednd
brzda pravou rukou. Obidve sG velmi G&inné a spo-
Tahlivé. Celondbojové hlinikové brzdové bubny za-
bezpezujd dokonalé chladenie.

R&m je otvoreny (bez hornej rémovej rirky). po-
zostavajlci z dvoch zvarovanych profilovych rarok

kyvnou zadnou vidlicou. Tento typ rdmu umo7fuje
lahké nastGpenie a jazdu i Zendm v beznom obleku

Dvojsedlo je profilované s latexovou vlozkou, Po-
skytuje obidvom jazdcom pohodiné sedenie aj pri
dlhSej jazde. Sedlo sa da odklopit uchytenim za jeho
zadnd East a potiahnit smerom hore. Pod nim je
pripevnend hustilka.

Palivové nadrZ je lisovand z ocelového plechu a zva-
rovand. Jej obsah je 55 litra. Umiestnena je v zadnom
kryte a jej nalievaci otvor je pod sedlom. Vypustny
koht je na pravej strane nadrZe v spodnej Sasti a je
zariadeny na pouzitie rezervy paliva cca 3/4 litra.
NadrZ je opatrend uzdverom z umelej hmoty.

Stupacky s  plosinové. Vychadzaja z predného
ochranného krytu a ich nosnik je upevneny pomocou
skrutiek pevne k ramu. Ich poloha vyhovuje kazdému

9
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— 3. otot~
, = 6, Pdka

tka spojky,

tiel, — 12, Zasavacia péka.

2. Ovladanie vozidla. 1. Spinacia skrinka, — 2. Packa prednej k
& svel

5. Lahky oskitrovany motocyket Jawa 50 typ 05 — po-
hlad na zadnd ast stroja. 1. Zadné koleso, — 2. Tele~

skopicky tImi€, — 5. Palivovd nddri, — 4. Uzéver
N palivovej nadrze, — 5. Vypustny kohit, — 6. N&hon
rychlomery, — 7. Ohybny hriadel rychlomert, — b,

f Sekundérna retaz, — 9. Motor, — 10. Startovacia paka

brzdy, — 7. Startovacia péka, — 8. Vypustny kohat, — 9.

—10. Tlaéitko bzutiaka, — 11. Prepina

4. Diagram vykonu N, kritia-
ceho momentu M a spotreby
S vzhladom na otacky.

na rukovit plynu, — 4. Preplavovaci kolik karburdtora, 5. — Zimo
noznej

1
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6; s svetlometu, Ma priemer skrinky 48 mm. Prenos po-
i hybu od nahonovej skrinky, umiestnenej na osi zad-
ného kolesa, sprostredkovava ohybny hriadel ulozeny
v ocelovom puzdre.

24y “1160
1795

5. Rozmery vozidla.

jazdcovi. Zadné stupatky su sklopné a upevneng na
ramenach zadnej kyvnej vidlice.

Predny stit je lisovany z ocelového plechu. Je upev-
neny v hornej Sasti troma skrutkami k rému a v_dol-
nej asti k ploSinovym stupatkém. Velmi dobre chrani
spredu nohy jazdca pred nepriaznivym potasim a
vetrom. Motor, zadnd tast rému a zadné Koleso si
kryté plechovym zadnym krytom.

Predné perovanie — teleskopicka vidlica s dvoma

ocelovymi pruZinami so zdvihom 90 mm.
Zadné perovanie — kyvna vldlma, odpruzend dvoma
ym tlmenim

umoziiujicim zdvih osi zadneho kolesa v zvlslom smere
mm,

Stojan je sklopny dvojstranny, upevneny na motoro-
vej skrini. Zarutuje motocykiu stabilitu na pevnom
a rovnom podklade. Nie je dimenzovany pre zatazenie
jazdcom. Ak je motocykel postaveny na stojane, ne-
seddme naii a nestartujeme motor.

Rychlomer: Motocykel je vybaveny rychlomerom
3 s potitagom kuomeu-ov Rychlomer je ulozeny v kryte 6. Rez motorom.

Www.JAWA-50.c2




3. OPIS ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Magneto, pouZité na motocykli, je v podstate maly
striedavy generator, v ktorom sa trvaly magnet, letmo
ulozeny na klukovom hriadeli, otaca v statore. Vykon
magneta je 20 W pri napiti 6 V. Z cievok statora
sa odobera elektricky prad pre zapalovanie a svetlo.
Vinutie je dvojfazové s osmimi cievkami. Prad, indu-
kovany v_Styroch cievkach jednej fazy, napja cez
prerusovad primérne vinutie samostatnej zapalovacej
cievky. Styri cievky druhej fazy sliZia ako zdroj svetla.
Obidve vetvy, zapalovacia i osvetlovacia, si od seba
plne elektricky nezavislé a teda sa navzdjom ne-
ovplyviiujd.

Stator s cievkami je pritiahnuty k motorovej skrini
dvoma prichytkami a skrutkami M 5. celok je
natotitelny o 20° pre ie predstihu ia.

7. Zdroje a spotrebite elektrického pradu. 1. Zapalo-
i Bzudiak, — 3. Spinad svetiel a za~

Predstih ma byt 2,7 az 3 mm pred hornou mftvou
polohou piesta. Veko statora tvori preruSovat daplny
(sklada sa: zo zékladnej dosky, kondenzatora, pevného
kontaktu, vahadla a mastiacej plsti).

Prerusovacom iplnym sa nesmie v nijakom pripade
natdat, aby sa neposunovalo magnetické pole a-ne-
zhorsila sa tym kvalita iskry. Spravna poloha preruso-
vafa je stanovend pri nastaveni magneta v tovarni.
Upeviiovacie skrutky preruSovaca tplného sG zaistené
lakom, Po poruseni zaistovacieho laku neprebera vy-
robca zaruku za pripadné poskodenie, spalenie alebo
chybni funkciu elektrického zariadenia. s

Vzdialenost dotykov prerufovata (odtrh) nastavuje
sa posunutim dosticky s pevnym kontaktom oproti va-
hadlu (kladivku). Vzdialenost kontaktov ma byt asi
0,4 mm. (Podrobny opis je uvedeny v Zasti IL, kapi-
tola 8.)

Svorkovnica — upevnena na statore ma svorky tych-
to Eisiel:

15" — na pripevnenie kébla zapalovacej cievky,
755" — na pripevnenie kébla spinaca svetiel.

14

vacia svietka, — 2.

— 5. Prepinat svetiel a tla-
7. Zapalovacia cievka,
Koncové

Gitko bzutiaka, — 6. Timivka,
= Magneto (na pravej strane), —

Rotor je nasadeny na kuzeli klukového hriadela (po-

loha je udang malym &ipkom) a pritiahnuty skrutkou

_ M 5x55 so Sesthrannou hlavou a zérezom. Skrutka
upeviiuje satasne vacku.

Upozornenie: Pri shati statora treba ihned na rotor
navliest pomocny krazok z ocelového plechu, aby ne-
nastalo odmagnetovanie trvalého magnetu.

Spinaé svetiel a zapalovania je umiesteny vo svetlo-
mete a mé tri polohy, dané nastavenim packy (obr. 8).

Prepinaé svetiel, v ktorom je tiez umiestené tlatidlo
bzutiaka, je upevneny na lavom riadidle. Prepinatom
sa meni dialkové svetlo na timené a opatne.

Zapalovacia cievka 6 V je pripevnena na réme stroja.
Transformuje napéitie 6 V na vysoké napitie, potrebné

Genie iskry na p j svietky.

15
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Pouitd je zapalovacia svietka PAL 14 — 7 RZ s od-
rusovacim odporom. Pri pouziti iného typu sviecky
bez odruSovacieho odporu potrebné je pouzit kabelovi
koncovku s odrusovacim odporom.

Svetlomet priemeru 110 mm s dvojvlaknovou Zia-
rovkou 6 V — 15/15 W, Ktord je ovladana prepinatom,
poskytuje dialkové a tlmené svetlo. Smer spravneho
a Glinného osvetlovania vozidla sa da skontrolovat
na osvetleni zvislej steny, vzdialenej od svetlometu
10 m, ktorej vo vyike stredu svetlometu (nad zemou)
nakreslime vodorovna priamku,

Timené svetlo (stretavacie svetlo) — vrchol rozhra-
nia svetla a tmy sa musi pohybovat v rozmedzi 10
az 16 cm pod vodorovnou priamkou. H

Dialkové svetlo — stredné lade dialkového svetla
maji dopadat na stenu najviac 5 cm nad priamkou:
a najmenej 10 cm pod touto priamkou. Vo vodogpvnom .
smere sa zoradi svetlomet podla stredného 1G#, ktor: t
musi lezat v osi stroja. Kontrola sa robi na rovine: |
pri_pneumatikach nahustenych podla predpisu a pri
zataZeni vozidla vodiom. Smer spravneho osvetlenia
nastavujeme skrutkou umiestenou navrchu svetlometu,

Koncové svetlo ma sufitovd Ziarovku 6 V, 5 W.

rnenie Pri pouZiti Ziaroviek inych hod-
nét hrozi im prepalenie alebo nedozeravenie.

Tlmivka je namontovani na vndtornej strane krytu
svetlometu. Zamedzuje prepalovanie Ziaroviek v svetlo-
mete a v kocovom svetle pri vyradeni niektorej z tych-
to Ziaroviek.

Bzudlak na striedavy prdd je zapojeny na svorku
55" spinata a cez tlacidlo je spojeny s kostrou.
Je umiesteny vpredu medzi teléskopmi. Pri zapojenych
svetlach nasledkom poklesu napitia bzutiak nesigna-
lizuje. Preto vystrainé znamenic treba davat prepina- «
nim svetiel (blendovanim). I\

A) zastaveniestroja  B) jazdacezdei  C) jazda v noci

8. Schéma elektrického zapojenia a polohy packy spina-
svetiel. =
17
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4. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA

Pri preberani nového stroja odporutame zakaznikovi,
aby prekontroloval vybavenie stroja (naradie) a stav
oleja v prevodnej skrini. Vysku hladiny urcuje otvor
uzavrety skrutkou M 6x8 (obr. 9).

Riadne zabehnutie nového motocykla silne ovplyvituje
jeho vykon, spotrebu a trvanlivost.

Pri_zabehdvani sa spravujeme tymito pokynmi:

a) Pohonnd zmes mieSame v predpisanom pomere
oleja_a benzinu podla tabulky mastenia.

b) V zabehu (do 1500 km) jazdime do jednotlivych
P stupfiov maximalne tymito ry. f

9. Plniaci otvor (1) a kontrolny otvor hladiny oleja (2)
a zasivacia pika prevodovych stupiioy (3).

1. prevodovy stupeii — 12 km/hod.
1L prevodovy stupei — 22 km/hod,
IIL prevodovy stupeii — 35 km/hod
Na prvom prevodovom stupni nejazdime zbytotne

dlho. Najmenej prvjch 600 km moze jazdit na vozidle
len 1 osoba.

) Pri dihych jazdach bez zastavenia odpordtame
motor chladit obfasnym vypnutim zapalovania a pri-
danim plynu (hlavne pri jazde z kopca).

d) Pri zastaveni nechdme motor bezat na volnobez-
nych otackach.

e) Nejazdime zbytotne dlho na prvy a druhy pre-
vodovy stupefi. Pri jazde do kopca vias zasavame nizst
prevodovy stupeii.

1) ObEas prekontrolujeme dotiahnutie vietkych skru-
tiek a matic i u lacov kolies.

g) Po ubehnuti 500 km vypustime olej z prevodovej
skrine. Vyplachneme ju vyplachovacim olejom a znova
naplnime (vid cast II, kapitola 2).

h) Druhy raz vymiefiame olej po ubehnuti 5000 km.

10. Vypustna skrutka oleja.

18
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5. JAZDOVY NAVOD
il A. Pred jazdou sa presvedéime:
§ 1. & je v nddrzi palivo. (Uzaver sa otvéira otatanim
} vlavo. Pohonna zmes miesana ako uvedené V. tabulke

sitom.

mastenia. Nadrz plnime cez lievik opatfen:

2. 0 spravnej innosti bzd, svetiel a bzutiaka;

3. & méame so sebou: nahradné diely (duSe, zapalo-
vaciu svietku, ziarovky), niradie (hustilku a klGce),
zdravotnicke prostriedky (obvaz a dezinfekciu). »

4. o nahusteni pneumatik (majd mat: prednd 15 atp,
zadng 1,9 atp).

5. & je zasunuty neutral. 7

B. Spustenie motora

ahis sl

1. Otvorime vypustny kohdt palivovej nadrze cez
otvor na pravej strane zadného krytu (obr. 11).

2. Preplavime karburitor stlacenim preplavovacieho
kolika cez otvor na pravej strane predného krytu
(obr. 22

e 5 L

11. Polohy pécky vypustného kohita A) hlavny privod
paliva, B) rezervny privod paliva, C) privod paliva
uzavrety.

20

..a uvolnime ju

J . O

1 Y o

3. Packu spinaca zaalovania v kryte svetlometu wr
sunieme do strednej plohy (obr. 8).

4. Zosliapnutim Stwtovacej paky (v smere jazdy)
spustime miotor.

Ak sa u motocyklaJawa 50 stlaéi patka spojky pred
nastartovanim, pri iartovani spojka preklzuje. Preto
pred nastartovanim a pri Startovani motora sa packa
spojky nema zbytone stlacat. Ked sme patku na-
hodou stlacili, poton motor nastartujeme roztlagenim
vozidla.

C. Jazda

Rozjazdenie. Prizasivani 1. prevodového stupiia stla-
time packu spojty. Spitkou lavej nohy jemne zo-
dvihneme zasavaiu paku prevodovych stupiiov &z
k hornému doraai-a Sicasne so strojom mierne po-
bneme, a7 sa nan zasunie L prevodovy stuperi, (obrs
9). Za sucasnéhs priddvania plynu pomaly a plynule
uvoliujeme pactu spojky (najmi v druhej polovici
zdvihu, ked moor uZ zabera), aby rozbiehanie bslo
rovnomerné. Pr. rychlosti nad 12 km/hod. stladime
packu spojky a sutasne uberieme plyn. Spitkou Iavej
nohy stladime zasuvaciu paku aZ k dolnému dorazu

ym mame zasunuty IL prevodovy
stuped. Rychle povolime packou spojky a potom pri-
dame plyn.

Pri dosiahniti rychlosti nad 25 km/hod. zasunieme
obdobnym spésobom treti prevodovy stupeii.

so pakou nep
velkej sily, aby nedoglo k poskodeniu prevodového me-
chenizmu a ohnutiu zastvacej péky.
“Pri jednotlivych prevodoyych stupfioch je moZno
pouzivat tieto rychlosti
1. prevodovy stupeh — 0 — 20 km/hod.
IL.-prevodovy stupeii — 12 — 38 km/hod.
III. prevodovy stupefi — nad 25 km/hod.
Najhospodarnejsie a najvyhodnejsie je vak pouzivat
tieto stredné hodnoty rychlosti:
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IL prevodovy stupeii — 17 —30 km/hod.
1L prevodovy stupefi — 30 — 15 km/hod.
J7zda do kopca. Ak motor stréa pri 3. prevodovom

stupni za jazdy do kopea otacky
pre.odovy "stupei. Toto spiitné zasunutie vykonime
pri_vypnutej spojke a privreton plyne zodvihnutim
zasivacej paky smerom hore. Zagvanie nizsich pre-
vodovych stuphov treba robif rycilejsie ako zastvanie
vysSich, pretoze po vypnuti spojkyv kopei straca mo-
tocykel rychlost.

Prvii rychlost zasdvame rovnakyn spésobom.

Pr, meneni prevodu si treba uvelomit: po zasunuti
vySSieho prevodového stupiiagracuj) motor na nizdich
otatkach ako predtym. Pri/vicson zatazeni motora
ked Kklesaji otacky nesna¥ime sa tieto zvysit tym,
Ze stlatanim patky spojky nechame ipojku prekizovat,
Pri_preklzovani spojky sa lamely trenim silne zahrie-
vaji a moze dojst k ich spaleniu.

Brzdenie: Pri jazde z kopca alebo ked cheeme ‘za-
stavit (zmiernit " rychlost) pouZijeme brzdu, Za si-
gasného ubratia plynu zosliapneme napry zadnd brzdu
a ai potom pouZijeme prednd brzdu. Epkial to situacia

dovoluje, brzdime opatrne a postupns, pretoZe ener-

gické zabrzdenie privadza kolesa do Snyku.

Zvlast cpatrne treba brzdif na klzkom teréne a Aa
rozhrani kezprasnych a prasnych vozovek.

Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stlatime
packu spejly, zabrzdime a zasunieme neatrélnu polohu
medzi prvym a druhym prevodovym stwfiom. To do-
siahneme Eny: sli i ) ) za-

oaky, nez akého treba na zasurutie prevodu.
stavime otozenim packy spinaca vlavo (obr.
8). Po zastaveni nezabudnemie uzavriet privod paliva
(obr. 11). Pri ukoneni dennej jazdy nechame motor
bezat po uzavreti privodu paliva'y miernych otackach
tak dlho, az sa palivo v karburatore spotrebuje. Olej
obsiahnuty v pohonnej zmesi, sa v ifude stroja v kar-
burtore usadzuje a moZe upchat dyzu.
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“=EastejSou zdvadou nespravne vykonavansho zdbehu jo

.

Jazda v noci: Pri jazde za tmy (v bmle) zapojime
svetlomet a koncové svetlo otofenim packy spinaca
vpravo (obr. 8). Dialkové a tlmené svetlo prepimame
patkou prepinata na lavom riadidle.

D. Predchadzanie poruchim

Pri nedodrziavant pokynov pre zabeh i dalsie pousi
vanie vozidla moZe dojst k jeho poskodeniu, Na

zapecenie piestnych krizkov v drazkach, Go ma za
nasledok zniZenie vykonu motora, pripadne i zadrenie
plesta,

Casto neddjde ani k zjavnému defektu, ale zIy zibeh
sa prejavi vicSim opotrebovanim suGiastok a v pod-
statnom zvySeni spotreby paliva.

¢ Zadretie piesta byva zavinené prehriatim motora,

ktoré je pravidelne sprevadzané charakteristickym jem-
nym zvonenim motora. Ak zatujeme tento zvuk, musi-
me zapalovanie ihned vypnat, aby sa motor Serstvou
nezapélenou zmesou ochladil,

V pripade, ked pocitujeme, Ze motor prestava tahat,

\\je to taktiez priznakom zadierania, treba vypnat spojku

*.Pri jazde do kopca nepoméhame nikdy motoru tym,

a zastavit. V pripade zadretia piesta nechdme motor
vychladndt a pokisime sa ho opit nastartovat. Po
navrate skontrolujeme stav piesta, plestnych krazkov
a vnitrajiok valea. Ak vyZaduje opravu, vidy ju po-
nechame " odbornej dielni,

Motoru kodi, ked ho nechime dlho beZat na vyso-
kych otatkach na mieste, lebo nie je chladeny ako

“pri jazde. Nenechdvame zbytotne dlho vypnutd spojku,

lebo korkové vlozky lamely by sa rychle opotrebovali.

nechame spojku ,preklzovat* ale véas zasunieme niz&t
prevodovy stupefi. Na tento viak nejazdime zbytoéne
dlho.
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6. ZOZNAM NARADIA POTRE

Obal
Otvoreny kIG¢ rarkovy
14/17 o i

RN

LTS

- KIG¢  kombinovany
32/27 5

Hustilka je uloz
uloZené v simnkeer&é i
krytom, Kryt je uzamy]
kryte nenechévame
néhodne .pri Prekratovani nohou.
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atelny,
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stranny 9/10 11.
. KIGE rarkovy 10 12

Rukoviit @ 5 13,
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]
KIi
v zémku, aby sme ho nezlomify
o &

BNEHO PRE UDRZBU

4 MONTAZ LAHKEHO MOTOCYKLA TYPU 05

. Mierka odtrhu

. Skrutkovac 3 mm
Montovacie pak;

. Hustilka R
. Haditka

. KIGE svietky

oo

Ostatné naradie ji-
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€ pri namontovanom

II. UDRZBA .

A
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gl;ﬂ.l(fzsti, Znesyl.ro_] umyvame vy

Hlas i v
"é{g;d"‘kfrmi“fa
flanelom alebo 261:;::802 i
ame  oblas lestit

lestiacou  pa:

ik 2 (S
rebier valea najlepsie odstranime

Po-jeho zahriati sa voda vyparf.

Pozndmka. Benzin, i
ka. , petrole
(pneumatiky, rukovite riadidie
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1. CISTENIE STROJA

umo;
040U,

Cistené olejom a prachom, umyvame
stroja _dbame, aby voda ne-
svetlometu a brzd.

ususime

Stou na - laky. Vodu

spusteriim motor:

J a olej Tozpstaja gumu
1, navletky pak, gumové

. Dvojstranny’ skrutkagess-t
vag B

- ca a_vylestimé
koZou:| Lakované Easti )ll:dpotﬂ—

e

e

bloky zadnej kyvnej vidlice a gunu na podlahach).
Preto tieto sutiastky chranime pred stykom & uvede-
nymi kvapalinami.

2. MASTENIE STROJA

Mastenie prevadzame podla tabulky mastenia, Motor
je masteny samoginne pridanim automobilového oleja
do benzinu v pomere podla uvedenia v tabulke.

Prevodovi skrifiu_kontrolujeme a podla potreby do-
pliiame olejom kazdych 1000 km az po kontrolny otvor
na lavom veku. Vietok olej vymiefiame po ubehnutl
poétu km, ako je uvedené v tabulke mastenia, po jazde,
ked je motor i olej teply. Stary olej vypustime vy-
pastacim otvorom na spodnej strane motora. Plniacim
otvorom (obr. 9) nalejeme do prevodovej skrine asi
400 ccm vyplakovacieho oleja (OL-B2) a nechame- mo-
tor bezat asi 10 minat na malych otatkach (prejdeme
mald vzdialenost). Vystriedame zasunutie vietkych pre-
vodovych stupiiov. Preplakovact olej potem vypustime
do &istej nadoby, nechdme ustat a Gisty diel oleja mod-
7eme nabuddce pouzit znova. Novy olej nalievame po
utiahnuti vypustacej skrutky tak “diho, az zacne vy-
tekat kontrolnym otvorom na lavom veku (asi 450
‘ccm). Pri zatvarani plniaceho a Kontrolného otvoru
nesmieme zabudnut podlozit tesnenie k prislusnym
skrutkam.

Spojka bezi v olejovom kpeli (olej z prevodovej
skrine).

Teleskopické vidlice mastime vidy po ubehnuti 1000
km tukom, zridenym olejom, ktory dostaneme do ra-
mien vidlice po odskrutkovani dvoch skrutick M 6X5
‘pomocou tlakovej maznice. Po 5000 km vidlicu rozo-
berieme a dokladne premastime tukom.

Kolesé (loziskd) mastime vidy po ubehnuti 2:500 km.
Kolesa rozoberieme (vid cast I kap, 3., 4), loziska
umyjeme v istiacom benzine, vysusime a potom vlast-

2%




b

WWW.IAWA-50.

IS
]
g ST - s
X 00z wOISIEP ® un 0c woAnd pnuyeqn
|_woussid A xqu_ew wofolo yrauavu_ougzuo 000t — 006
e
wopzet ) Aqomiod Sipod Uioforo
= %
00z — oogy %
009 — 0¥
0001 — 006
oy
* < yopzey
nugsan og /

R e ML i b



16 loisks naplnfme tukom. Priestor tesniacich krazkov
© hriadela naplnime tukom asi do /s aby sme zabranili
Unikaniu nefistot a vihkosti. Naboje kolies . tukom
neprepliiujeme!

Preplnené loziska hrejd a moze dochadzat k vyte-
Kaniu tuku.

14. Mastenie &asti vozidla.

Teleskopické timice zadnej kyvnej vidlice (obr. 33)
majd vysokd tlmiacu Gginnost a su_usporiadané tak,
aby ich nebolo treba dopliiovat timiZovou kvapalinou.
Dopliiovanie timicoy kvapalinou previdzame vtedy, ak
zistime, ze zadna vidlica volne kmita alebo dordza
Zebo sk z timitov vyteka kvapalina. Inak olej vymie=
Hame jedenkrat za dva roky. Dopinenie alebo vymenu
kvapaliny v timi¢och doporutujeme previest v odbornej
dielni.

Primérna retaz je Gplne zakryta Yavym vekom skrine,
bezi v olejovom kipeli a nevyzaduje nijakého oSetro-
vania. Po opotrebovani a vytiahnuti treba ju vymenit.
Pri vymene primérnej retaze musime rozobrat i spojku.
Tito opravu doporuéujeme previest v odbornej dielni,
Kktora méa na toto potrebné naradie.

Sekundarnu refaz oSetrujeme po ubehnuti 2.500 km
takto: Natotime spojovaci Clanok retaze na zadné
retazové Koleso, skrutkovatom uvolnime poistku (obr.

16. Nastavenie bfzd

15. Uvolnenie poistky
retaze.

15), vyberieme poistku a retaz je rozpojend. Vyperieme
ju v petroleji a drotenou kefou zbavime hrubych ne-
Zistot. Potom znovu dokladne preplachneme v petroleji.
Po uschnuti viozime retaz asi na 50 mindt do mierne
rozohriateho 60—70 °C mastiva, prifom s fiou obtas
pohybujeme, aby zahriata zmes lahko vnikla do Elan-
kov. Potom retaz vyberieme, mastivo nechdme stuhnit
a prebytotny tuk z povrchu zotrieme. Retaz je pripra-
vena na spitnd montdz Pri nasadeni dbame, aby
poistka ¢linku smerovala plnym oblitkom v smere
pohybu refaze pri jazde.

Inak sekundarnu retaz ogistime drétenou kefou a na-
mastime olejom priamo na vozidle podla potreby Po

29




ubehnuti cca 800—1000 km pomocou Stetca. Pri trva-
Iych jazdach v dazdi a blate primastievacie doby
primerane skrétime.

Upozornenie. Valec a klukovy mechanizmus musia
byt dostatotne mastené olejom. Nedostatok oleja
v benzine i¢ifiuje zadretie KI é i:
Preto je nutné dodrziavat spravny pomer oleja a ben-
zinu, Tento pomer pri naberani paliva u Gerpacich
stanic z automatov nie je zarueny ¢ pripade, ked bol
pred motocyklom erpany, &isty benzin do vozidla
so 4-taktnym motorom. Zmes oleja a benzinu pre mo-
tocykel potom obsahuje médlo oleja. Preto je vyhod-
nejSie u erpacich stanic mieSat benzin s olejom na
sprévny pomer v kanvéch.

5. NASTAVENIE BRZD

Brzdy motocykla st dostatogne dimenzoyané. uja
len obCasného nastavenia po opotrebeni Oblozeria’ Ge-
Tusti. Brzdy nastavujeme predizeénim (skratenim) lanka
brzdy tym, Ze priti (pripadne jeme)
nastavovaciu skrutku na veku brzdy (obr. 16). Po
spravnom nastaveni dizky lanka (pri opotrebovani
obloZenia v &elusti lanko skracujeme) pritiahneme
poistnd maticu nastavovacej skrutky, aby bolo zabré-
nené jej uvolfiovanie pocas jazdy. Po nastaveni pre-
kontrolujeme ot4Zanie kolies. Kolesd sa musia lahko
otacat,

4. PNEUMATIKY

Trvanlivost plasta pneumatiky zavisi od tlaku vzdu-
chu v dusi s ohladom na zatazenie, ktorému je pneut
matika vystavena. Vseobecnou zdsadou pri plneni je,
aby plast zachovaval i pri plnom zataZeni svoj po-
vodny tvar. Jazda na nedostatotne naplnenych pneuma-
tikach sposobuje prelamanie kordovych vidken v bo-
koch plasta.

30
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19 atp. Odporte: kontrolovat | ! m
Upozoriiujeme, Ze pneumatikim Skodi olej,  benzin
a prudké slnko. Pneumatiky obtas prezrieme a od-
stranime predmety zaseknuté vo vzorke plasta. Ne-
tesnost ventilka zistime po odkrdteni Ciapotky ventilka
a jeno navihieni. Ked sa tvoria vzduchové bubliny,
vzduch unika ventilkom.

lak dnej pneumatike méd byt 1,5 atp a v zadnej
e at tlak om.

17. Rez rafikom a il — monta;

tom pripade obratenou &iapotkou dotiahneme
Kuzelku ventilka. Ak toto opatrenie nestati, vykritime
kuZelku a nahradime ju novou. Poskodend dusu opra-
vime zalepenim. Plast z rafku snimame takto:

Vykratime kuzelku — tym vypustime zvySok vzdu-
chu. Maticu, upeviiujieu ventil rafku, odskrutkujeme.
Koleso polozime a okraj v mieste protilahlom ventilka
vilagime do. prehibeniny rafku (obr. 18).

Pomocou montéznych pak prevletieme okraj plasta
spri ventilku cez okraj rafku (obr. 17).. Pritom treba
{dbat, aby nebola neopatrnostou pristipnutd a poskodena
‘dusa. Ked bol o celom obvode prevleteny cez
okraj rafku, vytladime ventil Gplne z rafku a vyberieme

Su. ;
duPo nakrdteni kuzelky do ventilka a miernom na-
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husteni vzduchom zistime najlepsie ponorenim duse
do vody, v ktorom mieste je poskodend. Miesto si
oznadime (napr. ceruzkou), duSu ususime a opravime
tymto spésobom:

V mieste poskodenia duSu lahko zdrsnime kiskom
skleného papiera. Zdrsnen¢ miesto potrieme lepidlom
na gumu. Az ked lepidlo trochu uschne, prilepime z&-
platy, ktord sme predtym zbavili ochranného nalepu.

18. Montaz pneumatik.

Zéplata. musi byt dobre pritlatena. Plast dobre pre
zrieme, odstranime predmet, ktory sposobil zavadu
a ktory pripadne v plasti zostal.

MontaZ Dusu Ciastotne naplnime, viozime do plast
ktory jednym okrajom zostal v rafku, prevlecie:
ventil otvorom rafku a zaistime maticou (nedotahuje-
me). Potom presunieme okraj plésta, najprv v mieste
proti ventilku cez okraj rafku dovnitra, pridrzime ho

e

v prehlbenom mieste rafku rukou alebo zoliapnutim
a montaznou pakou presivame plast postupne na oboch
stranach, az dojde k ventilku. Tdto précu kondme
opatrne, aby sme neposkodili dusu. Zalepenie duse je
oprava provizorna, urobena na ceste. Trvald opravu
vykond najlepsie vulkanizacna dielfia. Tak isto plast
poskodeny o ostry kamen alebo rozbité sklo dielia
opravi.

5. NAPINANIE RETAZE

Uvolnime najskor hriadel zadného kolesa povolenim
matic kIGcami 7 a 27. Povolime matice napinkov
refaze a rovnomernym zaskrutkovanim skrutiek napi-
nakov postvame os zadného kolesa a tym napiname
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retaz. Nikdy neotdtame skrutkami celou silou, lebo
by sme poskodili zavity. Po nastaveni dotiahneme ma-
tice osi zadného kolesa a matice napindkov retaze.
Spravne napéta retaz ma vykyv 1 az 2 cm. Dbame

to, aby zadné koleso sledovalo stopu predného.
Prekontrolujeme, pripadne nastavime zadnd brzdu, aby
nepribrzdovala. Napitie refaze kontrolujeme po ubeh-
nuti 1000 km.

6. SPOJKA A JEJ NASTAVENIE

Spojkou preruSujeme prenos krdtiaceho momentu
od motora k prevodnej skrini. Vypiname ju pred za-
savanim prevodov, aby ozubenie kolies v prevodovej
skrini bolo chranené pred narazmi. Spojka bezi v ole-

34

21. Rez spojkou.
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Jovom kipeli a nevyzaduje okrem nastavenia vole lanka
nijakd starostlivost,

Aby sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu lamely
spojky Pri preklzovani, lamela musi byt dostatges
pritlacend. Aby bola dostatotne pritlazend, muny ey
Pélka spojky vidy mald vélu, Po Slastotnom. Hegha
ok Jopotrebeni lamely tato vola zmizne. Preto. do-
Stafolnd volu vymedzime povolenim skrutky v Streqe
provel strany motorového bloku (obr. 20y, Poyeie
meticu (1) i skrutku (2) a po vymedzent vole mati
opit dotiahneme.

iced sa lanko spojky Casom vytiahne a tym sa zvassi
vola packy, volu vymedzime po  wvelront poistnej
matice nastavovacej  skrutky (3) na spodnej casti
pravel strany motorového bloku vykrdtenim nastape.
pioe] skrutky (4) o jednu a2 dve otatky. Po preskase
ni vole ruénej patky'dotiahneme poistnd matioe,

7. KARBURATOR JIKOV 2015 ps

omore a vytvorime
bohatsiu zmes a tak zlepsime podmienky rozbehu
Piotora. Preplavovact kolik je pristupny cez otver. ne
pravej strane predného krytu,

Pri upchani nicktorej trysky nikdy tieto_negisti
drdtom alebo inym trvdym predmetom, pretoze sa moze
poskodit ich jemny otvor, a
nenie spotreby a behu
plaknutim v benzine a g

Cisti¢ vzduchu je v tImi¢i sania, Pri jeho nadmernom
znetisteni sa zvysi spotreba paliva, preto ho vycistime
a navlhéime olejom, ako je uvedené v tabulke maste.

22. Karburator s prepla- 25,
vovacim kolikom a i
€ vzduchu. 1. Karbur:

Karburator 2915 PS
a jeho nastavenie. 1.
Hlavng dyza, — 2. Dyza

tor, — 2. Preplavova volnobehu, — 3. Stavacia
kolik, — 5. Cisti¢ vzdu- skrutka, — 4. Vedenie
chu s tlmidom sania. lanka,

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Kable obZas prezrieme a miesta s poskodenou izold-
clou omotéme izolatnou paskou. Poskodené miesta by
mohli zapri¢init kratke spojenie. Upevnenie kablov koo
trolujeme na vietkych svorkach,

Zapalovaciu svietku oblas ofistime, karbon opatrne
zoskrabeme a podla potreby nastavime kontakty na
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24. Magneto.

vzdialenost 05 mm opatrnym prian
kn;csk;u na telese sviecky, | m;n Raaiano
apalovacia cievka je pripevnend na réme stroj
cievka je pr roja.
Nepotrebuje nijakd udrzbu, Treba len dbat, aby el
ktory vychddza z cievky ku svietke, bol neporuseny.
ozor i vodu pri -umyvani strojal ¥
ak nepotrebuje nijakd adrzbu, len pri Sist
2 c 3 ent
musime dbat, aby do neho nevnikla voda. Hhasitost ‘sa
stavuje pritiahnutim alebo povolenim - regulacnej
skrutky na spodnej Gasti krytu beutiake.
reruSova. Po cca 2500 km prehliadneme maza
PIst prerusovaca, & sa dotyka vatky a i je s
{ogne, namasiond o skontrolujeme odirh. Prerutovad
eto trel gat t i
roelé Jmadneto, treba udrzavat v Eistote. Pozor na
. Nastavovanie®zapalovania. Snime:
0 ie ; me hlavu valca. Oté-
¢ame klukovym hriadelom (1, obr. 24) tak d]hu?t:i
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piest dosiahne hornd Gvrat (piest je vysunuty naj-
dalej dopredu). V tejto polohe nastavime vzdialenost
kontaktu (3) asi na 0,4 mm po povoleni skrutky (2).
Po nastaveni odirhu upeviiovaciu skrutku (2) utiahne-
me. Medzi kontakty preruSovata (3) vlozime prizol
cigaretového papiera a pomaly otatame kiukovym hria-
defom oproti smeru otacania motora az”papier pre-
chadza medzi kontaktami suvne. Je to vo chvili, ked
kontakty povolia papier tak, ze ho mézeme vytiahndt
(vzdialenost kontaktoy cca 0,05 mm).

okamihu ma byt piest 27—30 mm pred
hornou dvratou". Tito vzdialenost meriame tycinkou
alebo hibkomerom (obr. 25). Ak predstih nie je sprav-
ny, povolime prichytky magneta (4) a pototime celym
magnetom. Potom cely postup nastavovania opakujeme,
a% st vietky hodnoty spravne. Po spravnom nastaveni
nesmieme zabudnat dotiahndt prichytky. Po dotiahnuti
skrutiek predstih i odtrh skontrolujeme.

25. Nastavenie predstihu.

Poznémka: Skrutky (5) nikdy neuvolfiujeme, aby
sa_nepoototil preruSovat Gplny, ¢m by sa zhorsila
dizka a kvalita idkry. Spravnu polohu prerusovata
oproti statoru magneta urtuje ryska (6).
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9. DEKARBONIZACIA

vodne ulozené. Po od3 1
jome: v e Po odskrabant karbonu saciasticy urso

ebo v Dpetroleji. Zakarbénovanie

26. Cistenie tlmica vyfuku.

timida vytuku m4 za na
timic; n sledok znfZenie vy
Javuie 5@ sbycajne v dobe zabeny, ke‘dey‘gik?i:uh:n‘z’;:;
né vitsie mnozstvo oleja, Aby
merny v_ykon je nutne Vy%istifhytlrsnme zxs‘k?“ et
najazdeni 1500 km. Po zg
gistenie pribli
fuk;x (obr. 26) gistiy
a) Rarkovym klacom 10 j
J om 10 odskrutkujem i
&2z ihly 2varenej snimeme koncoviy D spototne
 Stvorotvorovym vekom. (12). o
)_ Snimeme koncovy kuzel (10) a prey

koniec drdtu vlozime do niektorého z dvoch otvorov
prepazky. Druhy koniec drétu uchytime do liesti
a_tahom prepdzku snimeme.

c) Demontované sGciastky oistime ocelovou kefou
a otvory koncového kuzela v priestore ulozenia kon-
covky prespdrame ocefovym zaspicatenym predmetom.

Pri silnom 6 i mozeme nechromované st-
siastky vypalit (pozor na nebezpetie poziaru, previdza-
me na volnom priestranstve).

d) Otvory prepazky, ktora je navarend v priestore
telesa vyfuku ako i medzikruZie difuzéra a obdialni-
kové otvory ihly prespd ocelovym za3pi y
predmetom (vid obrazok). Ostatné Casti tlmica vySisti-
me po jeho demontdi z motocykla.

10. PREHCADNA TABULKA UDRZBY VOZIDLA

Pri prevadzani pravidelnej ddrzby bude Vam vozidlo
slazit k plnej spokojnosti. Pre ulahtenie a sledovanie
pravidelnej Gdrzby uvadzame v prehladnej tabulke
popis Gdrzbarskych prac az po predpokladand gene-
rdlnu opravu.

Po generdlnej oprave je Gdrzba rovnakd pre jed-
notlivé_kilometre ako u nového vozid

Poznamka:

zatvorke uvadzané ¢isla sa @isla

miastiacich miest.
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Por.

2k Previdzany dkon

rychlomery
Mastenie guliek loziska

Provadov rjchlomeru (17), lutsy
16)

hlave riadenia (15
wontrola funkele zadnych telesicopicy

l
POtEeby doplnenie” timiZovou kvagalinpy " (1ay

Tabulka

'l\‘\

e
1. | Dokladne oistenie vozidra
% | Kontrola tiaku v pneumatikach - nahustenie
3. | PreskaSanie svetiel a brutiaka
4. | PreskiSanie a nastavenie bezq
% | Preskasanie zapatovace; sviesky, Jei. vyeistenie
Bpastavenie spravne; vadialenosti elekiesy
O | Dekarbonizacia timica vyruky
7 | Dekarboniztcia hiavy yaleq, piestu, vgtukoveho
kanéla vo valcis a vytuk. poreesis
3| Veprante Zistica sania a navinzent: viny olejom (9)
# | Prekontrolovanie a dotiahnutio vietijch kabloy
vo - Kontrola izclacie kabloy
10. | Kontrola a dotishnutie papr
1
12,
13,
1, 2apal.
1o | Mastente capu vahadia s pistt preusoens @
I6. | Ofistenie a primastenie sek, refae priamo na stroji (10)
JT- | Kontrela napnutia sekundsrne) retars :
18| Demonté sekundarno; retaze. pranie, napustenie
teplym mastidiom. Monté a ‘macipeeie a0y
29| Promastenie gapov rufnyeh pacok (2) o Zapu noznej brady (3)
. | Mastenie teleskopickej vidlce (1)
1. | Mastenie lozisk kolies (5)
22 | Mastenle ototne; rukovit piymy (s)
25. | Kontrola a doplnenie oleja y rychlostne; skrini (5
M. | Vymena olefa v rychiostne; spugm o)
35| Eremastenie taniok plynu, spojiy a bezd (14)
#. | Premastenie Capu startovaco pa Y (12), Sapu stofana (13),

bezd (11) a’ hriadela

Jeh timidoy, podra

Gdrzby vozidla

Po_najazdent km
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IIl. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ
SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA

Demontaz:

a) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a snimeme
perovii podlozku,

b) Vysunieme os predného kolesa.

©) Poototime pravy kizék prednej vidlice a vysunie-
me -zdchyt reakcie brzdy na veku z otvoru v klzdku
a vyberieme koleso.

Montaz: "
A Skontrolujeme uloZenie opory lanka v patke brzdy.
B. Nasadime koleso a za sutasného pootofenia pra.

vého klzaka zasunieme zichyt reakcie brzdy na veku

do_otvoru v pravom klzaku,
C. Z lavej strany nasunieme hriadel predného kolesa,
D. Z pravej strany navlefieme perovi podlozku a
naskrutkujeme maticu,
E. Niekolko rdz preperujeme prednd vidlicu,

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA
Demontéz:
@) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snimeme pe-
rovi podlozku.
b) Z pravej strany vysunieme hriadel’ zadného kolesa
(ocelovou tyéinkou pretiahnutou do otvoru hlavy hria.
defa,

c) Vyberieme zéchyt reakcie a vysunieme koleso.

Montaz:
A. Skontrolujeme uloZenie opory lanka v patke brzdy.
B. Vlozime koleso s vekom brzdy medzi ramena

vidlice a nasunieme Zapy retazového kolesa do otvoroy

v gumovych vlozkach.
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27. Zéchyt reakcie brzdy zadného kolesa.

C. Viozime medzi koleso a zachyt kolesa na vidlici
zéchyt reakeie brzdy (abr. 27) a zasunieme os, na-
vletieme poistku a utiahneme maticu.

D. Prekontrolujeme spravny chod kolesa a brzdy.

3. VYMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES

Demontéz:

a) Koleso vyberieme z ramu.

b) Z obidvoch kolies odstranime upchivky a na
Tavej strane i poistny krazok. = i

€) Tenkd tytku pretiahneme otvorom lavého loziska
@ rozpernou rirkou a oprieme ju o vndtornd hranu
praveho loziska, Lahkym poklepanim na tyé loZisko vy-
tlagime a vyjmeme rozpornd rarku.

) Vhodnou rarkou vyrazime lavé lozisko.

Montaz: i

A. Z lavej strany vsunieme plechovy kriok a
tlakom na vonkaj3i krizok loziska nalisujeme lozisko
tak daleko, az jé mozné nasadit poistny krazok.
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B. :
lisuje:zn epx;ar\ﬁgéslt;;ir;{mnssadrme rozpornd rarku a za- 4. VIMENA GULKOVEHO LOZISKA RETAZOVEHC
= 0. KOLES.
krg ikontmlujeme. ¢l dosada Tave lozisko na poistny rs
jema, " POtom narazime upchavky a koleso zamonty. Demontéz:
a) Rozpojime retaz a vyberieme koleso.

b) Odskrutkujeme maticu na pravej strane naboja
| retazového kolesa a vyberieme refazové koleso,
i ¢) Snimeme nahon rychlomeru,
| d) Vytiahneme naboj retazového kolesa i s upchav-

kou,

I e) Demontujeme poistné krizky a vyklepeme lozisko
smerom cez zdpich segerovej poistky.

ol
2000

L2 Montaz:
fn(,,““,‘““\ i A. Nasadime lavy poistny krizok.
) | _ B. Nasunieme loZisko a nasadime pravy poistny krd-
J Zok.

C. Z lavej strany nasunieme naboj a upchévku.

D. Z pravej strany nasadime ndboj rychlomeru.

E. Koniec ndboja so zévitom vloZime do otvoru zd-
chytu kolesa na vidlici a zlahka pritiahneme maticu.

E. Po_nasadeni kolesa dotiahneme maticu naboja
skor ne# maticu osi zadného kolesa,

G. Skontrolujeme otacanie kolesa.

5. ODKLOPENIE SEDLA
Sedlo odklopime Iahkym trhnutim za zadng ast sedla
smerom nahor a preklopenim dopredu. Pod sedlom je
nalievact otvor benzinu a hustilka,
f 6. DEMONTAZ A MONTAZ KRYTOV
1Predn§ kryt snimeme po odomknuti zémku nasle-
dovne:

28. Rez ¥ Uchytime kryt za jeho spodnt &ast, ktorG mierne
zadnjm kolesom. 7" roztishneme a nadvikneme. Potom cely keyt potiah-
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29, Dmovﬁﬁi predného krytu.

neme dozadu aZ sa nam v jeho harnej Zasti vysunie
hadik z otvoru v ré

2. Zadny kryt snimeme po demontdZ sedla. Sedlo
zodvineme a odskrutkujeme tri skrutky M 6x 10,
ktoré upeviiuja sedlo na rém .Nad motorom rozpojime
v bakelitovej svorke Zlty kabel smerujici k zadnému
svetlu,

Po_odskrutkovani dvoch matic M 6 v hornej Zasti
zadného krytu, 1 skrutky M 6x10 upeviujicej kryt
k rému a 4 skrutick M 5% 10 s maticami upeviiujicimi
kryt k podlahim, miernym roztiahnutim a zodvihnutim
kryt ‘snimeme.

3. Pri demontai predného ochranného Stitu demori-
tujeme najprv predny kryt, Gisti¢ vzduchu a svetlomet.
Z rychlomeru odpojime ‘ohybny hriadel rychlomeru a
vyskrutkujeme kabelovii koncovku od kabla zapalo-

j . Ohybny hriadel a kabel vytiahneme
i s gumovymi priechodkami smerom k motoru.

Potom vyskrutkujeme 5 skrutky M 5x10 upeviiu-
jce Stit v hornej Gasti ramu a 5 skrutiek M 5x10
upeviiujice it k podlaham.

Pri_montézi vsetkych krytov postupujeme opanym
spésobom.

7. DEMONTAZ A MONTAZ VALCA MOTORA

Demontaz: .
a) Demontujeme predny kryt, Gistié vzduchu, 3tit
a tunel nad valcom.
: b) Demontujeme karburator. :
¢ c) Vyskrutkujeme dve matice kltfom 10 a zo zd-
| vrtnyeh skrutiek vysunieme vyfukovd raru. ;
d) Rarkovym kla¢om 10 vyskrutkujeme 4 matice
| upeviiujice hlavu valca. ‘
i e) Zodliapneme Startovaciu paku. Hlava prilepend
karbénom sa uvolni a takto ju fahko snimeme.
f) Zo 4 zavrtnych skrutiek stiahneme valec. ,
g) Hrdlo motorovej skrine zakryjeme istou han-
drou, aby nevnikla netistota do kiukového priestoru.

! 50. Montaz valca.




Montaz:

A. Odkryjeme hrdlo motorovej skrine a vloZime nové

tesnenie pod valec, ktoré z oboch stran naolejujeme,

Nasunieme valec na zévrtné skrutky a piest,
priom davame pozor, aby krazky boli presne v tej
polohe a v tej istej drézke ako pred demontaZou.
Pri_nasddzani valca stlacame postupne po jednom
krazku a miernym poota¢anim ho nasivame na piest
az na doraz k motorovej skrini.

C. Dosadaciu plochu hiavy mierne natrieme tesniacim
tmelom, nasadime na valec a priskrutkujeme Styrmi
maticami.

D. Priskrutkujeme vyfukovd ruru a karburétor.

E. Namontujeme tunel, predny &tit, Gistic vzduchu,
kébel s koncovkou a predny kryt.

F. Po ubehnuti niekolko km (po zahriati motora)
dotiahneme matice na hlave valca.

8. VEMENA PIESTNYCH KROZKOV

Demonta

a) Demontujeme hlavu valca a valec motora (Jast
111, kap. 7).

b) Krazky najlepSie stiahneme pouZitim troch ten-
kych plechovych pasikov. Jeden plieok vsunieme do
prostriedka a dva pri koncoch piestneho krazku a krd-
Zok stiahneme (obr. 51).

Piestne krazky moéZeme vymiefiat i roztiahnutim

prstami. Treba to viak robit opatrne, aby sa krdzok
nezlomil.
Piestne krazky vymiefiame, ak je medzera v zémke
vatsia ako 0,8 mm (spravna Sirka medzery je 0,2 mm).
Sirku medzery zistime, ked vloXime siaty krizok do
hornej Casti valca.

Montai:
A. Nasunieme postupne piestne krazky podla obraz-
ku 51.

B. Prekontrolujeme volu krazkov v drazkach pooto-

enim,
C. Zémky krazkov nastavime proti zaistovacim Koli-
kom v piestnych drazkach.
D. Vykoname montéz valca a hlavy.

31. Vymena piestnych krazkov.
9. DEMONTAZ SVETLOMETU
Svetlomet méa dva hlavné diely: ramik s parabolou
a E

Vybratie ramika s parabolou:
a) Vykratime upeviiovaciu skrutku na spodnej strane
objimky. i
b) Ramik s parabolou prevratime hore a vyberieme.
c) Ak treba, odpojime kble od svoriek.
Ak sa potrebujeme dostat k Ziarovke, netreba kable
odpojovat, postadf zatlatit objimku a pootogit fiou.
Pri montazi_pred utiahnutim prichytky skrutky sa
cime, & je sprévne y ramik v hornej
Zasti krytu svetlometu.
chceme demontovat teleskop alebo hlavu riade-
nia, musime demontovat i kryt svetlometu.
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a) Snimeme ramik s parabolou a odpojime kéble
2z objimky.
b) Snimeme
c) Odpojime
kap. 14).
d) Z obidvoch pafok na riadidlach odpojime lankd
(kap. 14 a 16.).
) Odpojime ohybny hriadel od rychlomeru (kap. 13).
1) Z timivky odletujeme vietky 3 kable a zo spinata
svetiel a zapalovania odletujeme: &erny a biely kabel.
g) Z bzutiaka odpojime odskrutkovanim dvoch ma-
tic M 3 oba kéble.
h) Klagom # 10 povolime vreteno riadidiel a dre-
venym kladivom ho sklepneme, &im uvolnime riadidlovy
krazok z predstavovadla.
i) Riadidla s lankom plynu a kablami miernym otd~
anim vytiahneme.

j) Z krytu svetlometu vyskrutkujeme kidtom 4 10
dve skrutky a po miernom nakloneni vytiahneme z neho
lanko spojky a brzdy.

predny keyt a pravé veko motora,
lanko plynu od karburédtora (Cast IIL,

Montaz:

A. Kabl a 3 lankd prevleieme cez 2 gumové prie-
chodky vVkryte svetlometu a cez tretiu priechodku
satasne nasunieme do hlavy riadenia predstavovadio
s riadidlami otiahneme vreteno riadidiel. Dbime
na to, aby kuzel vretena bol niekolkymi zavitmi uchy-
teny na vretene. -

. Dvoma skrutkami s maticami upevnime kryt
svetlometu k teleskopickej vidlici.

C. Zapojime ohybny hriadel na rychlomer.

D. Na packy napojime lanka brzdy a spojky (kap.
15. a 16.).

E. Troma skrutkami priskrutkujeme pravé veko
k motoru a lanko plynu zapojime. do karburétora
(kap. 14.).

Podla schémy zapojenia naletujeme 3 kable na
timivku a dva na Spina¢ svetiel a zapalovania.
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G. Na bzutiak priskrutkujeme dva zelené a na ob-
jimku_svetlometu dva modré kable.
H. Namontujeme rémik s parabolou a predny kryt.

10. DEMONTAZ PREDNEJ VIDLICE

a) Snimeme kryt ‘svetlometu (Zast IIL kap. 9).

b) Odpojime horné pasky gumovych manziet.

¢) Rirkovym Klicom vykrdtime matice # 10 v hor-
nej miske teleskopu a pre lahSiu montaZ vykritime aj
zétku.

d) Smerom-dolu vysunieme kizék s pruzinou.

Montaz:

A. Namastime klzaky mastiacim tukom a Klzdky
s pruzinami nasunieme.

B. Nakritime zatky a matice # 10. Nesmieme za-
budnat vlozit perové podlozky.

C. Pritiahneme plechové pasky gumovych manZiet.

D. Skisime preperovat vidlicu.

E. Podla Zasti Il kap. 9 namontujeme kryt svetlo-
metu a svetlomet.

11. ZADNA KYVNA VIDLICA

DemontéZi zadnej kyvnej vidlice predchadzajd tieto
operéci

1. Vybratie zadného kolesa (Zast IIL kap. 2).

2. Shatie krytov (Zast LI, kap. 6).

3. Shatie retazového kolesa (cast 1II, kap. 4).

Demonta%:

a) Uvolnime skrutky driiace teleskopické timite po
oboch stranach zadnej kyvnej vidlice.

b) Pod lisom vylisujeme Zap kyvnej vidlice z gu-
movych blokov, &m je demontaZ hotova.

53




Pri montazi postupujeme opatnym spésobom ako pri
demontdzi. Vymenu kyvnej vidlice doporutujeme pre-
viest len v odbornej dielni.

12. TELESKOPICKE KVAPALINOVE TLMICE ZADNEHO
PEROVANIA

:
Demontéaz: ’

a) Demontujeme zadny kryt.

b) Kl'a€om # 14 vyskrutkujeme dve skrutky a matice :
upeviiujdce tmi¢ k rému a'k ramenu kyvnej vidlice s
a timi¢ snimeme, & i

©) Horny kryt (104) timi¢a s pruzinou (106) stladime
tak, aby sme mohli do frézovanych plosiek tiahla (97)
vlozit KIG¢ + 7, &m zaistime tiahlo proti otafaniu
(obr. 33).

d) Z tiahla (97) a zo zavesu (85) vyberieme kolik |
(82) & 25X12 a vyskrutkujeme zaves.

) Za stlateného stavu krytu a pruziny vytiahneme
KIGE a stlatené sudasti uvolnime.

) Hor?i kryt (104), pruzinu (106), dolny kryt (105)

doraz (107) snimeme z valca Gplného (84).
Z valca Upiného (84) vyskrutkujeme zévernd |
skrutku (50), ktord spolotne s piestom (98) Gplnym
a tesniacim valcom (96) vytiahneme.
h) Z valea aplného (84) vylejeme stary tImiovy

olej a valec i s piestom umyjeme v petrolaji.
Montaz:

A. Do valca zvareného (34) nalejeme timitovy olej 4
(35 ccm).

B. Do valca vlozime piest tplny (96) s tesniacim val- L
com (98) a zaverna skrutku (90) zaskrutkujeme do
valca tplného,

- Na valec dplny nasunieme dolny kryt (105), na
tiahlo piestu (97) navledieme gumovy doraz (107), do
dolného krytu vlozime pruzinu (106),-na ktort na-
sadime horny kryt (104).
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35. Demonta’ zadné-
ho teleskopického
timida.

32. Rez zadnym teleskopickym timidom.
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D. Hornym krytom stlatime pruZinu, na tiahlo na-

sunieme podlozku a do zérezu tiahla vlozime kIG¢ # 7.

» E. Za stlateného stavu horného krytu zaskrutku]eme

na tiahlo horny zaves (85) tak, sme_mohli_do

prelayvajcich sa otvorov zasunt o B 2,5X12 (82).

Za stlateného Stavu vytiahneme zo zéveru tiahla

Kk 4 horny kryt povolujeme tak, az ném horny
zaves zaskod! do podlorky.

G. Timi& upevnime na r4m a kyvnd vidlicu.

wnfica j ;
na Gplnom pieste koZené tesnenie, dve gumové tesne-
nia v zavernej skrutke a pod zévernou skrutkou sil-
novy krazok. V pripade potreby ich vymenime. Pred
viogenim prziny do valca dolného namastime pruzinu
tukom.

13. VYMENA OHYBNEHO HRIADECA RYCHLOMERU

Demontéaz:

a) Demontujeme predny a zadny kryt. : -

b) Demontujeme svetlomet, odskrutkujeme od rych-
lomeru vrdbkovant maticu ohybného hriadefa, ktory [
vytiahneme cez otvor predného Stitu i s gumovou
priechodkou smerom k motoru,

¢) Demontujeme ochranny kryt retaze odskrutkova-
nim dvoch skrutiek klGom # 9.

d) Na pravom ramene kyvnej vidlice odskrutku]eme 2
maticu kIGéom # 14 a snimeme prichytk -

©)Z nehonove; skrine na sadnem kolese odskrutku-
jeme vrabkovand maticu a hriadel vytiahneme.

Pri montaZi postupujeme opainym spdsobom.

Pozndmka: Ak pri pretiahnuti lanka ohybného hria- -
defa nie je poskodené pancierové vedenie (hadica)
stadi vymenit lanko. Pri tejto vymene stati demontovat
svetlomet, na oboch koncoch pancierového vedenia
odskrutkovat vribkované matice a pretrhnuté lanko
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vytiahnut. Nové lanko po natreti olejom moZno navlie-
kat z jedného alebo z druhého konca pancierového
vedenia.

14. VEMENA LANKA PLYNU

Demontaz:
- a) Demontujeme svetlomet a predny kryt.

b) Na karburtore odskrutkujeme veko zmiesavacej
komory, ktoré vytiahneme i s postvatom telesa kar-
buratora. Staviacu skrutku lanka plynu po povolent
matice zaskrutkujeme do veka posivaa az na doraz.

¢) Stlatenim pruziny odpojime koncovku lanka plynu
z postvata a postva s pruzinou a vekom vytiahneme.

d) Povolime dve zdvrtné skrutky v opornom krizku

- otocnej rukoviiti.

e) Ototnd rukovét plynu natofime tak, aby bolo
moZné cez jej bofny otvor vyskrutkovat skrutku
zaistujicu zatku v. riadidlach. Rukovdt i so zatkou
stiahneme,

f) Zodvihneme posuvny beec a z jedného zéchytu
vysunieme koncovku lanka plynu. Oporny kriZok i s
lankom plynu a lanovodom vytiahneme.

Montéaz:

A. Prevletieme lanko s lanovodom cez pravé riadidlo
a kryt svetlometu.

B. Koncovky lanka_ navletieme do drazky oporného
krzku a oporny krizok nasunieme na riadi

C Koncovku lanka vsunieme do zéchytu posuvného
bezca, ktory vsunieme do drazky riadidla.
D. Na druhy koniec lanka posuvného bezca navle-
me veko karburatora.

E. Koncovku lanka potiahneme natolko az posuvny
bezec dojde nma doraz k opornému krizku. Na lanko
nasunieme pruZinu a postva? karburdtora.

&
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54. Nastavenie otognej
rukoviiti plynu,

F. Postvat vlozime do telesa karburitora a veko
zaskrutkujeme.
. Na riadidlo nasunieme ototnd rukovit a zatku,
ktor cez otvor rukoviti priskrutkujeme k riadidlu.
H. Oporny krdzok prisunieme k ototnej rukoviti tak,
aby tato nemala velkd axidlnu volu a zaistime ho
pritiahnutim zadnej zavitne] skrutky.

!

!

|

|
+

d) Z drziaka patky spojky vysunieme opornd misku
a natofenim lanka vysunieme valéek zo spojkovej
packy.

e) Po prevedeni tychto dkonov mozno vymenit podla
potreby lanko s lanovodom alebo len samotné lanko.

Montaz:

Pri montaZi samotného lanka je nutné toto namastit
olejom, Pri montaZi postupujeme opatnym sposobom
ako pri demontazi a po montazi nastavime spojku ako
je uvedené v Gasti IL, kap. 6.

16. VYMENA LANKA BRZDY

Demontéa

a) Pri vymene lanka s lanovodom prednej alebo
zadnej brzdy musime demontovat predné alebo zadné
koleso.

b) Z brzdového veka snimeme brzdové Celuste a
2z KIGéa brzdy uvolnime lanko.

) Po shati valecka z lanka vyskrutkujeme z veka

i i lanko.

. Prednou zavrtnou skrutkou
tuhost otatania rukoviti a skontrolujeme jej chod.
(obr. 34).

15. VYMENA LANKA SPOJKY

Demontaz:

a) Demontujeme predny kryt a svetlomet.

b) Po vyskrutkovani 3 skrutiek (5, obr. 20) na pra-
vej strane motora a stlatenim peddlu zadnej brzdy
snimeme pravé veko.

) Uvolnenim skrutky vytiahneme lanko z koncovky
na pravom veku.
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d1) Demontujeme svetlomet. Lanko prednej brzdy
uvolnime z packy prednej brzdy rovmako ako lanko
z packy spojky.

d2) Lanko zadnej brzdy uvolnime skrutkovatom
povolenim skrutky cez otvor na pravej podlahe.

Pri montaZ postupujeme opatnym sposobom.

17. VYBRATIE MOTORA Z RAMU

a) Snimeme kryty (Zast III, kap. 6) a istic vzduchu.

b) Odpojime privod paliva, lanko plynu a spojky
a odpojime tiahlo od zasivacej paky.

©) Rozopneme retaz.
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Z0ZNAM ZARUCNYCH OPRAVOVNI n. p. MOTOTECHNA
Kraj Stredotesky — odtepny zévod 1 v Prahe

Mototechna, n. p., odstepny zéved 20, Praha 3,
Jeseniova 56, tel. 272-521
1801 Benegov, Mirové nam. 40, tel. 730
1802 Beroun, Stalinova 29, tel. 453
1805 Caslav, Koudelova 354, tel. 12
1804 Cesky tF. marséla Suvorova 136, tel. 428
1805 Dobifs, Stalingradské nam. 78, tel.
1806 Kladno, tf. J. Hory, tel. 3813
1807 Kolin, Stalingradska 417, tel. 2726
1808 Kutna Hora, Stalinova 309, tel. 779
1809 MgInik, Svermova 147, tel. 437
1810 Mlada Boleslav, Stalinova 760, tel. 2190
1811 Mnichovo Hradisté, Jiraskova 610, tel. 229
1812 Poddbrady, Stalinova 361, tel. 997
1815 Pribram, Stefanikovo 330, tel. 701
1814 Rakovnik, Palackého 78, tel. 332
Ricany, Namasti p. 7, tel. 369
1616 Vladim, Zizkovo nam. 141, tel. 308

Kraj Juhofesky — odstepny zévod 2 V Ceskych Budé-
joviciach

2801 Ceské Budsjovice, Riegrova 65, tel. 4642

2802 Blatna, Gotiwaldova 86, tel. 227

9803 Pisek, Nar. Svobody 31, tel. 2563

2804 Strakonice, Dimitrovova 162, tel. 562

2805 Tébor, Gottwaldova 1178, tel. 2637

2806 Trebofi, Husova 17, tel. 52

2807 Vodiany, Budéjovicka 157, tel. 320

2809 JindFichty Hradec, Jiraskovo predmésti, tel. 2683
Kraj Zapadotesky — odstepny zévod 3 v Plzni
5801 Plzefi, Leninova 73, tel. 249-12
3802 Plzen, Bolzanova 15, tel. 246-77
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3803 Cheb, K. Marxe 44, tel. 75

1
3804 Karlovy Vary — Bohatice, PEfkopni 3, tel. 2087

3805 Kralovice &. 430, tel. 1
3806 Marianské Lazné, Druzstevni 406, tel. 2426
3807 Rokycany & 500711, tel. 64

Kraj Severotesky — odstepny zévod 4 v Osti n. Labem

4801 Ustf n. Lab., Tovérni 35, tel. 3011-14
4802 Ceska Lipa, ul. 5. kvétna 798, tel. 229
4803 Dégin, Labské nébE. 510, tel. 3050

4804 Chomutov, Beethovenova 52, teel. 2356
4805 Liberec, Zhofelecka 14, tel. 3482

4806 LitomsFice, Mirové nam. 25, tel. 2559
4807 Roudnice n. Lab., Stalinova 316, tel. 287
4808 Teplice, Dlouha 34, tel. 4103

4808 Vansdorf, Lidicka 459, tel. 167

4810 Zatec, Hostalkovo n. 63, tel. 309

Kraj Vychodoesky — odstepn:
5801 Hradec Krélové,

5802 Chlumec n. Cidl.
5803

Stalinova 80, tel.

Nova Paka, Rudé armady 330, tel. 267
Nachod Komenského 266, tel. 397
Pardubice, Strossova 238, tel. 2410
Stalinova ul.

Turnov, Kudrnacova 42, tel. 70
Svitavy, Sokolovska 2, tel. 584

Moravska Trebové, Moskevské 53, tel. 268
Trutnov, Horni Staré Mésto, tel. 2497
Dvar Kralové n.
5813 Kraliky, J. Opletala 129, tel. 95

Kraj Juhomoravsky — odétepny zévod 6 v Brne

Gebavuerova 11, tel. 756-82

6801 Brno,
Osada, tel. 735-87

6802 Brno — Staré

§ zévod 5 v Pardubiciach
Moravské predm. 662, tel. 6864

Havlickiy Brod, Malinovského 151, tel. 2396

L., Nam. Odboje 307, tel. 270

7 Www JAWA-50.c1




6803 Boskovice, Komenského 44, tel. 410

6804 Gottwaldov, Stalinova 47, tel. 2640

6805 Hodonin, Susilova 100, tel. 2102

6806 Jihlava — BedFichoy, Smetanova 1, tel. 3261
6807 Kromériz, Komenského 373, tel. 564

6808 Kyjov, Rudé armady 669, tel. 507

6809 Moravské Budéjovice, Na piikopech 325, tel. 88
6810 Uherské Hradisté, Milicova 467, tel. 35(

6811 Velka Bites, Lamce 58, tel.

6812 Velké Mezifi¢i, K. Svétle 20, tel. 84

6813 Znojmo, Sokolska 29, tel. 2278

Kraj Severomoravsky — odstepny zévod 7 v Ostrave

7801 Bruntl, Nadrazni 3, tel. 430,
7802 Krnov, Opavska 23, tel. 320
7803 Mistek, Frydlantska 57, tel. 702

7804 Karvina, Komenského 1427, tel. 4307
7805 Novy Jitin, tf. Rudé armady 38, tel. 579
7806 Olomouc, Domovina é tel 427

7807 Opava, Olomoucka 3, i
7808 Ostrava XIV, Frydecké zaz oL, 50572 !
7809 Pferov, Travnik 27, tel. 2065

7810 Sumperk, Zerotinovo n. 2, tel. 270
7811 Zabfeh n. M., Gottwaldova 18, tel. 646
7812 Vsetin, Smetanova 1034, tel. 912

Kraj Zapadoslovensky — odtepny zévod 8 v Bratislave |

8801 Bratislava, Turzova 7, tel. 244-50

8802 Levice, Sladkovicova 18, tel. 415

8803 Nitra, Robotnicka 2, tel. 2404

8805 Nové Zamky, Ruzovéd 7, tel. 2284

8806 Topoltany, Bastinska 58, tel. 2373

8807 Trenéin, K Dolnému nadr. 18, tel 2445

8808 Trnava, Jilemnického 46, tel.

8809 Komarno, nébr. Kl. Gottwalda 67, tel. 23—47

9801 Banskd Bystrica, 2llé piesky, tel. 3197
9802 Ilava, Stirova 331, 29

9803 Krupina, Zvolenska cesm, el 173

9804 Luenec, Stalinova 4, tel.

9805 Ruzomberok,tul. C. armédy 27 tel. 2459

9806 Zilina, Safarikova ul., tel.

Kraj Vchodoslovensky — odstepny zévod 10 v Presove

0801 Presov, Budovatelska 34, tel. 24-30

0802 Humenne, Dukelska 71, tel. 366

0803 Kosice, ul. Slovenskej Jednoty, tel. 209-44
9804 Poprad, ul. Popradske] brigady 178, tel 175
0805 Rozhava, Nam. banikov 6, tel.

0806 Spisska Nova Ves, ul. V. Shtokého, tel. 264
0807 Vranov, Pribinova 411, tel. 553

Opravy prevadza tieZ Servisnd opravoviia vyrobného
zavodu v Povazskej Bystrici po predchadzajicej pisom-

" nej dohode.

Adresa: Servls motocyklov a skidtrov PovaZskych
strojarni, n. Povazska Bystrica, Lanska ul., telefén
231-235, 151~ 437 domaca linka &.

Pracovna doba: 6.00 —14.00 hod.

ZOZNAM NIEKTORYCH PREDAJNI MOTOCYKLOV
A NAHRADNYCH DIELOV — MOTOTECHNA:

Praha, Namestie republiky, tel. 658-78
C. Bud&jovice, TE. 5 kvétna 3, tel. 3488
Figen, Frantisicinska 11, tel

Karlovy Vary, Pavlova 34, tel. 3732
Liberec, Na Rybmcku 2a, tel. 5001

i
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Hradec Krdlove, Stalinova 789, tel, 5129
Pardubice, Stalinova 108, tel, 2491
Jihlava, Havlickova 13, tel. 2098

Brno, Vesela 2, tel, 38719

Olomouc, Tt. J. Wolkera 26, tel, 4889
Gottwaldov, Stalinova 47, tel. 2

Ostrava L, Mlynska 4, tel. 251-74
Bratislava, Gorkého 5, tel. 527-75

Nitra, Stalingradska 18, tel. 2876

Banska Bystrica, V. Sirokeho 13, tel. 2763
Zilina, Nér. povstania 32, tel. 2767
Kosice, Stirova 4, tel. 210-81

PreSov, Stalinova 117, tel. 2338

Uherské Hradists, Tyrsova 470, tel. 42-350

SLOVENSKO-CESKY SLOVNICEK NIEKTORYCH OBTAZ-
NEJSICH VYRAZOV V NAVODE PRE JAWA 50

skrutka — Sroub
hriadel’ — hfidel

rirka — trubka

165 — paprsek

zoradit — seFidit

nedozeravenie — nedozhavens

rirkovy kIG& — trubkovy klic

skrutkovad — Sroubovak

Spongia — houba na myti

rebro — sebro

kefa — Kartae

zaskrutkovat — zasroubovat

odskrutkovat — odsroubovat

presparat — protourat

priechodka — prichodka

zévernd skrutka — uzaviraci Sroub

z&vrtna skrutka — zdvrtng Sroub

postvat karburdtora — Soupatko karburdtoru
premastit — promazat

. WWW.IAWA-50.62



‘% JAWA 50 TYP 05

Str. 18 — 4 b)

V zébehu (do 1500 km) jazdime na jednotlivych pre-
vodovych stupfoch maximalne tymito rychlostami:

~._ L prevodovy stupefi — 17 km/hod.
I1. prevodovy stupefi — 33 km/hod.
1IL prevodovy stupeii — 48 km/hod.

Na prvom prevodovom stupni mejazdime zbytotne
diho. Na]mene] prvychi 600 km mbze jazdit na vozidle
len jedna osoba.

Str. 22 — Vyusivanie prevodovjch-stupfiov.
pri_ktorej sa presivaji_prevodoyé stupne
0 prevodového stupiia pre pozsdovand
rycl od. mozno jazdit na

II. i L prevodovom st/\.vpnl) Je zavisla od zataZenia
vozidla, od druhu vozovky a jej stupania, od._sily
smeru vetra a_podobne. Za priaznivjch podmlenok
prestiva sa z 1. prevodového stupfia ma druhy pri niz-
Zej rychlosti napr. 15 km/hod., za stazenjch podmienok
je potrebné na prvom prevodovom stupni vytotit na
pind rychlost (az 20 km/hod.) a a% potom zasundt dru-
hy prevodoyy stuperi, Podobne sa zasva i treti prevo-
¢ dovy stupedi pri rychlostiach 25—40 km/hod. Pri z&behu
{ vozidla je potrebné za stazenych podmienok pouzit
¢ krétkodobé | spominané vyssie rychlosti ma prvom a

druhom prevodovom. stupni pri prestvani na vy3si pre-

vodovy stupeti, ktoré st vyssie ako dovolené maximal-
« me rychlosti pre zébeh vozidla,

Névod na obsluhu a udriovanie — dodatky
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Str. 56 — Trysky st pristupné po povolent skrutky u-
peviiujice] schranku na naradie a po poototens schran-

Str. 44 — 2. Vybratie zadného kolesa.
DemontédZ;

o) :Odslenutlonfem.maticu zdne] osi a snimeme pe-
rovi podlozku.

b) Uvolnime lanoyod zadne) btzdy spod prichytky
{z vwitornej strany kyvnej v

) Z pravej strany vysunieme hnadel zadného ko-
lesa (ocelovou tyckou pretiahnutou do otvoru hlavy
hriadeta). .~

d) Vybsrieme zachyt reakcie.

1) Koleso vysunieme zo zéberovych kolikov retazo-
vého kolesa, presunieme ho do hornej zadnej &asti
zadného krytu, z kolesa snimeme veko brzdy a odlo-
Zime-ho volne cez lavé rameno kyvriej vidlice.

) Chytime motocykel za rukovdt na zadnom kryte
a madvihneme ho tak, aby-koleso volne vypadlo.

_ Montéz:

A. Skontrolujeme uloZenie opory lanka v patke brzdy.

B. Viozime koleso do-hornej zadnej Gasti zadného
krytu, nasunieme veko brzdy a koleso s vekom nasu-
nieme na koliky refazového kolesa do otvoroy v gu-
mavych vlozkach.

€. Viozime medzi koleso a zéchyt kolesa na vidlici
zachyt reakcie brady (obr. 27) a zasunieme hriadel,
lanovod a brzdy za
Dol . i dtdime Hatibr

D. Prekontrolujeme sprévy thod kolesa a brzdy.

&
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