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1. Cahky oskiitrovang motocykel Jawa 50, typ 20.

Lahky oskitrovany motocykel Jawa 50 typ 20, ktory
ste si zakipili, presiel dlhym vvojom cez starsie typy
ngmych motocgklov Jawa 50—500, 555 a ]—05. Pri
jeho konstrukeii vyuzili sa bohaté skisenosti z dlho-
dobej prevédzky predchddzajicich typov a zaviedli sa

konstrukéné novinky.

Moderné_konstrukeia, zvjienj vkon motora, zlep-
Zené perovanie a dokonalé krytie zaruiuje Vém spo-
Iahlivi a pohodlni jazdu a fahké ovlidanie vozidla.

Tato priracka Vém pomoze oboznimif sa s Vasim
strojom, poznaf jeho sidiastky a ich Einnost. Poradi
Vim, ako robif idribu a ako odstranit pripadné drobaé
zévady. Vo vlastnom zéujme dbajte na pokyny uvedené
v prirucke; zabrénite tak pripadnému poskodeniu Vésho
stroja!

Prajeme Vim tisice krdsnych a radostnych kilometrov
s Vasim novym motocyklom!

POVAZSKE STROJARNE
nirodny podnil
POVAZSKA BYSTRICA

Upozornenie: Tento ndvod na obsluhu nie je sme-
rodajng pre konstrukéné prevedenie a vybavenie moto-
cykla Jawa 50. Vyhradzujeme si vietky zmeny, vy-
plyvajice z vjvoja oproti vyobrazeniam a opisom uve-
denym v névode.
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1. TECHNICKE UDAJE A JAZDNY NAVOD

1. TECHNICKE UDAJE
Motor — dvojdoby vzduchom chladeny jednovalcovy
Vitanie valca/zdvih piesta — 38/44 m:
Obsah valea — 49,9 cem
Komprexny RS 195
— Benzin 84 Okt.
Mmumalny vyknn motora — 3,5 K pri 6500 ot/min.
Obsah palivovej ndrie — 5,5 1, rezerva 0,75 1
Viha stroja bez paliva 65 kg + 2 %
Nostnost — 160 kg
Primérny prevod refazou — CZ-Favorit 3/8" X 38/%,
4 &, (CSN 02 3321.1)
Sek. prevod refazou — 12,7 x 5.2; 109 + 1 &lankoy

Celkové prevody: 1 i

1. prevod. stupeft 12772 1:30,03
2. prevod. stupedl 1:15,18 1:16,44
3. prevod. stupeit 11027 11113

I — pri sekunddrnom prevode 13/55 zubov
11 — pri sekunddrnom prevode 12/55 zubov

Karburétor — ]lkov 2917 PSb (hlavn4 tryska 68, tryska
volnobeh
Kolesd — vpredu Lvaads roymake gasjomne vymenitelné
rozmery pneumatik — 2,75x
delusfové brzdy — @ D550 mm
Predné pérovanie — teleskopiekd vdlies, advih 90 mm
Zadné pérovani cyvna vidlica s tlmiémi, zdvih 85 mm
Wi o s b bt g

cievky, Ziarovky reflektorn 15/15 W a Zarovky &fs-

lovky 5 W

Zapalovacia cievka — 8V, 02-9210.30

Zapalovacia svietka — PAL 14-8R s odruSovacim odpo-
rom.

WWWIAWA-50.c2




BB E Zafatenie 1 osoba 2 osoby
SRE2 Priemern spotreba 2,31/100km  3,21/100 km
o85S & Maxim. rjchlost 65 km/h 50 km/h
| wpEh Maxim. stipavost 25 % 15 %
! | Eoig
h,E l.;', 2. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA
=
a5
E383 Pri preberant nového stroja odporitame zékaznikovi,
e S aby prekontroloval vybavenie stroja (niradie) a stav
TO 8K oleja v_prevodovej skrini. Vysku hladiny urtuje otvor
| S| . uzavrety skrutkou M 6x8 (obr. 6).
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] 2w | 3. Lahky oskitrovany motocykel Jawa 50, typ 20,
Esh poblad. o4 sadnt casl sroa. 1, Zadué boleso — 2.
v'u_%;,"'g Teleskopicky — 3. Palivovd nddrz, — 4. Uzéver
S5 palivovej mdm, — 5 Vjpustny kohit, — 6. Nahon

I 3 'ME) rjchlomeru, — 7. Ohybny Hhriadel rychlomeru, — 8.
218 it nn THae — 5 Motor) = 10) Sraclovesia pabs.
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| Riadne zabehnutie nového motocykla silne ovplyviiuje E icdon S gy s
| jeho vykon, spotrebu a trvanlivos. | et s L dmbed
Pri zabehavant sa riadime tymito pokynmi S mreveovl et 33 mihod,
| a) Pohonnd zmes zmiesame v predp‘sannm pomere - prevodovy stupeii km/hod. R
1 benzinu podla tabulky mastenia. Na prvom prevodovom stupni nejazdime zbytotne di-
oleja a P i ho. Najmenef prvjeh 600 km moe juzdil a vosidl

me 13 jednotlvfch e
: O)iPit AIBGE Radath b saurkvete, odporsiama
motor chladif’ obfasnjm vypnutim zapalovania a pri-
danfm plynu (hlavne pri jazde z kopea, bez vyradenia
rychlostného stuptia).

4) Pef sastaven. nechéme motor besat na volaobel
ngch otédkac]

e) P ;zzde do kopea véas zastivame niii prevodovy
stu

1 Obeas prekontzolujeme dosiahnutie vietkjch skru-
tik a matic i u licov kolie

b) V zabehu (do 1500km) jaz
pr ych stupfioch maximaln

4. Rez motorom. 5. Vypustnd skrutka oleja.
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6. Plniaci otvor (1), kontrolny otvor hladiny oleja (2)

o
a zastvacia paka prevodovych stupiiov (3).

7. Zdroje a spotrebice elektrického pradu. 1. Zapalova-
cia sviecka, — 2. Bzutiak, — 3. Spinat svetiel a zapa-

Tovania, — 4. Svetlomet, — 5. Prepfna¢ svetiel a tla-
Sitko beutiaka, — 6. Zapalovacia clevka, — 7. Magnelo
(na pravej strane). — 8. Koncové svetlo, — 9. Selé-

novy usmeri

5 Y evning

.
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nata sveticl

By Schéma elektrického zapojenia a polohy pitky spi-
et

C) 'jazda v noci




£) Po ubehnuti 500 km vypustime olej z prevodnej
skrine. Vyplichneme ju vyplachovacim olejom a znova
naplnime (vid &ast 11, kapitola 2).

h) Druhy raz vymiefiame olej po ubehnuti 1000 km.

3. JAZDNY NAVOD
A. Pred jazdou sa presvedéime:

1. Ci je v nadrzi palivo. (Uzdver sa otvira otafanfm
vlavo). Pohonni zmes mieSan ako je uvedené v tabul-
ke mastenia. Nadrz plnime cez lievik opatreny sitom.

2. O sprévnej &innosti bfzd, svetiel a bzutizka.

3. Ci méme so sebou: néhradné diely (dusu, zapalo-
vaciu svietku, Ziarovky), néradie (hustilku a klice),
zdravotnicke prostriedky (obviiz a dezinfekciu).

4. O hustenf pneumatik (maji mat: predna 1,5 atp,
zadna 19 atp).

i je zasunuty neutrdl.

9 Polohy pétky vypustného kohita A) hlaveg privod
paliva, B) seservng privod paliva, C) prived paliva
uzavrety.

12

B. Spustenie motora

1. Otvorfme vjpustng kohit palivovej nadrie cez ot-
vor na pravej strane zadného krytu (obr. 9)

2. Preplavime karburdtor stlatenim preplavovacicho
koltka cez otvor na pravej strane predného krytu (obr.
21).

3. Patku spinata zapalovania v kryte svetlometu za-
sunieme do strednej polohy (obr. 8)

4. Zoliapnutim Startovacej paky (v smere jazdy)
spustime motor.

Ak sa u motocykla Jawa 50 stlaci packa spojky pred
naitartovanm, pri Startovani spojka preklzuje. Preto
pred nastartovanim a pri Startovani mo
spojky nemd zbytoéne stlstat. Ked sme p:
stlacill, potom motor nastartujeme roat

1 ie: Stojan nie j § pre zafaze-
nie jazdcom. Ak je motocykel postaveny na stojane,
neseddme naft a nestartujeme motor.

C. JAZDA

i1 stupiia stla-
&me packu spo]ky St Tavey nohy jemne zodvi
neme zastvaciu paku prevodovych stupfiov az k hor-
nému dorazu a sdcasne so strojom mierne pohneme,
a% sa nim zasunie 1. prevodovy stupeii (obr. 6). Za
sicasného priddvania plynu pomaly a plynule uvol-
fiwjeme pétku spojky (najmi v druhej polovici zdvihu,
ked motor uz zaberd), aby rozbichanie bolo rovnomerné.
Pri_ rychlosti 15 a2 21 km/hod. stlasime packu ‘spojky
a sutasne uberieme plyn. Spickou lavej nohy stlatime
zasivaciu paku a7 k dolnému dorazu a uvolnime ju
ym méme zasunuty IL. prevodovy stupei. Rfeils po-
volime packu spojky a potom pridéme plyn.

13
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Pri dosiahnutf rychlosti 28 az 40 km/l\od zasunieme
obdobnym sposobom trett p!e\adovy stupefi.

Pri manipuldcii so zastvaciou pikou nepouiivame
velkej sily, aby nedotlo k pnsmem prevodového me=
chanizmu a chnutiu

Pri_ jednotlivich p
witvat “tieto rychlosti:

mxm)ch stupioch je mo#mo po-

1. prevodovy stupesi — 020 km/hod
1L prevodovy stwperi — 1540 &
1L, prevodovy stupeli — nad
Najhospodérne
tieto stredné hodnoty T

0 km

fhodnefsie je viak poulfval

I. prevodovy stupet — 10—20 km/hod

I prevodovy stupei — 18—34 km/hod

1IL. prevodovy stupet — 31—350 km/hod.
Rychlost, pri kvorq s presivaii prevodové stupne
1 pouzitie urcitého vého stupiia pre pozadovant
rfchlost (nspe Hoston 30 kmnfhed. morao jazdit na
1. § 111 prevodovom stupni) je zévisld od zafaZenia
SEsidls, od fole vozovky a
smeru vetra a podobne. Za priaznivich podmienok pre-
siva sa z I prevodového stupia na druhj pri niziej
rychlosti napr. 15 kmihod., za stasenych podmienk
na prvom prevodovom stupni vytotit na
lost (az 20 km/hod.) a ai potom zasundf
Gruhy prevodovy stupeis. Podobne sa zasiva 1 trett
prevodov§ stupeR pri rychlostiach 25—40 km/hod. Pri
zébehn vosidla je potcebné za sfatenych podmienck
odobé i spominané vydSie rychlosti na pr-
uhom p'c"ndn\,um stupm pri presivani na
ie ako dovolené

Jazda do knp\s
supi ze juziy do |
prevodovy itn

D ypaute] spojke a privretom plyne zodvihnutim

4

e kot

zastivacej paky smerom hore. Zastivanie nizich prevo
dovich stupfiov treba robif rychlejsie ako zastvanie
vysiich, pretoje po vypnuti spojky v kopei strica mo-
tocykel rychlost.

Prvi rychlos! zastvame rovnakym spssobom.

Pri menent prevodu si treba uvedomif: po zasunuti

vySieho prevodového stupfia pracuje motor na nizich

otétkach ako predijm. Pri vitiom zafaent motora ked

Klesajti otdtky nesnazime sa tieto zvy3if tym, e stlas

Zenim patky spojky nechéme spojku preklzoval. Pri

preklzavan( spojky sa lamely trenfm silne zahrievajd
a moze dojst k ich spileniu.

Brzdenie: Pri jasde z kopea alebo ked cheeme zas-
tavit_ (zmiernit rychlost) poufijeme brzdu. Za sitasné-
ho ubratia plynu zosliapneme najprv zadnG brzdu a aZ
potom pouijeme prednd. brudu Pokial to situdcia do=
voluje brzdime opatrne a postupne, pretofe energické
Jabradents prividza Kolesd do Smyks.

243t opatene treba bradit ma Kikom teséne @ na
rozhrani bezprainych a prasnjch vozovi

wvenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stlaffme

. Zasta
pétku spojky, zabrzdime a zasunieme neutrdlnu polohu

medzi prvym a drubym prevodovm stupfiom. To do-
siahneme poloviénym zosliapnuttm (naddvihnutim) za-
stvacej piky, nez akého treba na zasunutie prevodu.
Motor zastavime otofenim picky spinata vlavo (obr 8).
Po zastavent nezabudneme uzavrief privod paliva (obr.
9). Pri ukonieni dennej jazdy nechime motor bezal
po uzavreti privodu paliva v miernych otdtkach tak
dlho, az sa palivo v karburitore spotrebuje Olej obsiah-
nuty v pohonnej zmesi, sa v Klude stroja v karburdtore
usadzuje a moze upchaf trys!

Jazda v noci: Pri jazde za tmy (v hmle) zapojime




svetlomet a koncové svetlo otofenim packy spinaca vpra-
vo (obr. 8). Dialkové a timené svetlo prepfname pac-
kou prepina¢a na lavom riadidle. Pri zapojenych svetlich
nisledkom poklesu napitia bzugiak nesignalizuje. Preto
vystrainé znamenie treba dévaf prepinanim svetiel
(blendovanim).

D. Predchddzanie poruchim

Pri nedodr¥iavani pokynov pre zibeh i dalsie pou-
Fivanie vozidla méze dojst k jeho poskodeniu. Najias-
tejSou_zdvadou nesprévne nkonamnehe zébehu je za-
bezpeZenie piestnych krazkov v ds
msleduk S eicoic vikoh Tokre) T adienie

El
B
Ly
B

Bt i e defektu, ale zlg zébeh

statnom z

Zadretie piesta bjva zavinené prehriatim motora,
Ktoré je pravidelne sprevédzané charakterestickym jem-
nym zvonenim motora. Ak zafujeme tento zvuk, mu-
sime zapalovanie ihned vypnf, aby sa motor Zerstvou
nezapdlenou zmesou ochladil.

V pripade, ked pocifujeme, e motor prestéva fahaf,
je to taktie priznakom zadierania, treba vypnif spojku
a zastavif. V pripade zadretia piesta nechime motor vy-
chladniit a pokisime sa ho opif nastartovaf. Po navrate
skontrolujeme stav piesta, piestnych krazkov a vnitraj-
ok valca. Ak vyzaduje opravu, vidy ju ponechime
odbornej dielni.

Motoru 3kodi, ked ho nechdme dlho bezat na vy-
sokjch otdckach na mieste, lebo nie je chladeny ako
pri jazde. Nenechime zbytotne dlho vypnutd spojku,
Iebo korkové vlozky lamely by sa rchle opotrebovali
Pri jazde do kopca nepomahame mikdy motoru tym,
e nechime spojku ,preklzovaf* ale vias zasunieme
prevodovy stupefi, Na tento viak nejazdime zby-
toéne dlho.
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4. ZOZNAM NARADIA POTREBNEHO PRE
UDRZBU A MONTAZ LAHKEHO MOTOCYKLA

,_‘

Obal

Otvoreng kI
rirkovy 14/17
Otvoreny kla&
obojstranng 8/10
Kl riirkovy 10
Rukovit & 5
Kla¢ kombinovang
32/27

& w0

oa

7. Mierka odtrhu

8. Skrutkovad 3 mm

9. Montovacie paky

10. Hustilka

11. Haditka

12. KIG¢ svietky

13. Dvojstranny
skrutkovag

14. Zamok

Hustilka je uloieni pod sedlom. Ostatné ndradie
je uchytené na rdme pod prednjm krytom gumovymi

pasmi.

10. Uzamykanie vozidla.



UDRZBA

1. CISTENIE STROJA

Jednoduchd hladka linia stroja umoiiivje lahkeé Gis-
tenie motocykla. Stroj umyvame vodou, najlepsie Spon=
giou. Casti, znefistené olejom a prachom, umyvame
petrolejom. Pri umyti stroja dbdme aby vudz nevnikla
do karhur&tom, bizd a do_elekirov

Smované 'a lakované asti ususime a vyleltime
Shd jelefion koou. Lakované asti odpord-
Zame obtas lestif lestiacou pastou na laky. Vodu z re-
Dbier valca najlepsie odxuamme spustenim motora; po
jeho zahriati sa voda vypar

: Benzin, pe'tmle] a olej rozpfaji gumu
(pneumanky. rukovite riadidicl, navletky pak, gumové
bloky zadnej kyvnej vidlice a gumu na podiahich).
Preto tieto satiastky chrénime pred stykom s uvede-
nymi kvapalinami.

2. MASTENIE STROJA

Mastenie previdzame podla tabulky mastenia. Motor
je masteny samoginne pridantm automobilového oleja
do_benzinu v pomere Dodla uvedenta v tabulke mastenia.

Prevodovii skriiu_kontrolujeme a podla potreby
dopliiame olejom kazdgeh 1000 km a% po kontrolay ot
vor na lavom veku. Vietok olej vymiefiame-po ubehnutl
poctu km, ako je uvedené v tabulke mastenia, po jazde,
ked je motor i olej teply. Stary olej vypustime vypiis+
facim otvorom na spodne] strane motora. Plniacim ot-
vorom (obr. 6. nalejeme do prevodovej skrine (asi
400 Jplskovacieho olejs (OL! -B2) a nechime
motor bezat 0 minGt na maljch otatkach (prej-
deme mald vadialenosD), Vystciedame zasunutie viel:
kych prevodovych stupfiov. Preplakovaci olej potom

vypustime do_Gistej nadoby, nechme ustdt a Gisty
diel oleja mozeme nabuddce poutit znova. Novj olej
nalievame po utiahnuti vypGStacej skrutky tak dlho,
a3 zatne vytekat kontrolnjm otvorom na lavom veku
(asi 500 ccm). Pri zatvdrani ph a kontrolného
e it ity
luingm skrutkém.

Spojka bei v olejovom kiipeli (olej z prevodove] skri-
ne).

Teleskopické vidlice mastime vidy po ubehnuti 1000
m tukom, zriedenym olejom, ktory dostaneme do ramien
vidlice pomocou tlakove] maznice po odskrutkovant
dvoch skrutick M 6x7 v zadnej Zasti- teleskopickych
vidlic (za reflektorom). Po 5000 km vidlicu rozoberieme
a dokladne premastme tukom.

Kolesa (loziska)
Kolesé rozoberieme (

time vidy po ubehnutf 2500 km

it
u hriadela naplnhue «Lkm a:
vibk:

nili vnikaniu neé;
neprepliujeme!

Naboje ‘kolies takom

Preplnens lozis dochddzat k vyte-
ku.

kaniu tul

Teleskopické ﬂmlcc z1dne) kyvnej vidlice majt vysoki
timiacu Géinnost a si usporiadané tak, aby ich nebolo
treba  dopliiovat i kvapalinou. Dopliiovanie
tmor kvapalinou previdzame vtedy, ok aisine, ie
zadné vidlica volne kmité alebo dordZa alebo ak 2 {l-
mitov vytekd kvapalina s S e
za dva roky. Doplnenic alebo vjmenu kvapaliny v tl-
mitoch doporutujeme previest v odbornej dielni.

Primérna refaz je Gplne zakrytd Tavym vekom skrine,

19
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beii v olejovom kiipeli a nevyzaduje nijakého oSetrenia
Po opotrebovani a vytiahnuti treba ju vymenit. Pri
vjmene primérnej refaze musime rozobraf i spojku.
Téito opravu doporut { v odbornej diclni,
ktord mé4 na to potrebr

12. Uvolnenie poistky 13. Nastavenie bizd.

15. Mastiaci plén — pravé strana.
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Tabulka mastenia
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Sekundérnu retaz ofetrujeme po ubehnuti 2500 km.
Natotime spojovaci ¢lénok refaze na zadné refazové
Koleso, skrutkovagom uvolnime poistku (obr. 12), vy-
berieme ju a refaz je rozpojend. Vyperieme ju v
petroleji a drotenou_ kefou zbavime hrubjch nefistdt.
otom ' znova dokladne prepléchneme v petroleji. Po
uschnutt vlofime refaz asi na 30 mintt do mierne ro-

otom refaz vyber
prebytotng tuk z
na spitnd montaz Pri nasadeni dbime,
&linku smerovala plnym oblickom v smere pohybu
refaze pri jazde.

Inak sekundérnu refaz otistimedrptenou kefou a

po ubehnuti cca 800—1000 km pomocou Stetca. Pri
trvaljch jazdéch v dazdi a blate primastievame doby
primerane skratime 3

Upozornenie. Valec a Klukovy mechanizmus musia
byt dostatoine mastené olejom. Nedestatok oleja v ben-
zine zapritifivje zadretie klukového mechanizmu. Preto
je nutné dodrziavaf spravny pomer oleja a benzinu.
Tento pomer pri naberani paliva u Eerpacich stanic
2 automatov nie je zarufeny v pripade, ked bol pred
nfotocyklom Eerpany; Gisty benzin do vozidla so 4-takt-
nym motorom. Zmes oleja a benzinu pre motocykel
potom obsahuje malo oleja. Preto je vyhodnejsie u Cer<
pacich stanic mie3af benzin s olejom na sprévny pomer
v kanvéch.

3. NASTAVENIE BRZD

Brady motocykla st dostatotne dimenzované. VyZa-
dujd len obfasné nastavenie po opotrebeni oblozenia
Zelusti. Brzdy nastavujeme predizenim (skratenim lanka)
brzdy tym, Ze pritiahneme (pripadne vyskrutkujeme)
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pastavovaciu maticu (obr. 13). Ak brzdu nemofno uZ
P stavil pomocou matice, presadime kl4¢ brady na dréz-
Yovom hriadeli a ai potom nastavime brzdu pomocou

ce. Po mastaveni prekontrolujeme otétanie kolies.
Kolesd sa muysia labko otdtat.

4. PNEUMATIKY

Trvanlivost plésta peumatiky zévist od daku vadu-
hu v dusi s ohladom na zatazenie, ktorému fe pneu-
fmatika vystavend. Vicobecnou zdsadou pri pinenl e
aby plésf zachoval i pri plHom zafazent svoj povodnf’
tvar. Jazda na nedostatotne naplnengch pneumatikich
sposobuje _prelémanie kordovych vidken v ‘bokoth
plasta.

16. Rez rifikom a pneumatikou — montd
pneumatiky.

Tlak v prednej pneumatike m4 byt 15 atp 2 v zadne]
19 atp, pei obsadent jednou osobou. Pri obsadent dvo-
e ossbami flak v prednej pneumatike ma byt 19 atp
v zadnej 2,3 atp. Odporatame kontrolovat tlak mano-
fotrom. Upozorhujeme, Ze pneumatikim Skodi olel,

feonost ventila zistime po odkriteni Sapocky ventila
2 joho navihtent. Ked sa tvoria vaduchové bubliny,
vaduch uniki ventilom.
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4 tom pripade obrétenou &apotkou dosiahneme ku-
Jelku ventila. Ak toto opatrenie nestati, vykritime kus
selku a nahradime ju novou, Poskodend duSu opravime
zalepentm. Plést z rafika snfmame takto:

Vykrttime kuzelku — tym vypustime zvySok vzdu-
chu. Maticu, upeviujicu ventil rafika, odskrutkujeme.
Koleso polofime a okraj v mieste protilahlom ventilu
viladime do prehibeniny rafku (obr

Pomocou montéznych pik previetieme okraj plsfa
pri ventilku cez okraj réfika (obr. 17). Pritom treba
dbat, aby nebola neopatrnostou pristipnuté a potkodend
dusa. Ked bol plast po celom obvode prevleteny cez
okraj rafku, vytladime ventil Gplne z réfika a vybe:
rieme dufu.

Po nakriteni kuzelky do ventila a miernom nahusten

17. Montd# pneumatik.




vzduchom zistime najlepsie ponorenim duse do vody,
v kiorom mieste je poskodend. Miesto si oznatime
(napr. ceruzkou), dudu ususime a opravime tymto spd:
sobom:

V mieste poskodenia dusu lahko zdrsnime kiiskom
skleného papiera. Zdrsnené miesto potrieme lepidlom
na gumu. Az ked lepidlo trochu uschne,prilepfme zé-
platu, ktoré sme predtym zbavili ochranného nélepu.
Zsplata ‘mus! byl pritlatens. Pl&st dobre prezricme,
odstrénime predmet, ktor§ sposobil zévadu a kiorf pri-
padne v pléSti zostal.

Monté%, Dulu Siastoine naplnime, vlosime do plasfa
Ktor§ jedngm okrajom zostal v rafku, prevletieme ventil
otvorom rafku a zaistime:miticou” (nedotabujeme). Po-
tom presunieme okraj plétfa, najprv v mieste proti ven-
tilu cez okraj rafku dovniitra, pridriime ho v prehibe-
nom mieste rafku rukou alebo zosliapnutim a montaznou
pakou presivame plast postupne na oboch strandch,
az dojde k ventilu. Tito pricu konime opatrne, aby
sme neposkodili dusu. Zalepenie duse je oprava pro-
Vizérna, urobend ma ceste. Trvald opravu vykond naj-
leptie vulkanizatna dieliia. Tak isto plast poskodeny
o ostry kamed alebo sklo dielfia opravi.

5. NAPINANIE RETAZE

Uvolnfme najskér hriade] zadného kolesa povolenfm
matic Klaéami 19 a 27. Povolime matice napinikov
refaze a rovnomernym zaskrutkovanim skrutiek napi-
nakoy posivame os zadného kolesa a tym napiname
refaz. Nikdy neotatame skrutkami celou silou, lebo by
sme poSkodili zdvity. Po nastaveni dotiahneme matice
osi zadného kolesa a matice napindkov refaze. Sprévne
napitd refaz mi vykyv 1 ai 2 cm. Dbéme na to,
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aby zadné koleso sledovalo stopu predného. Prekontro-
lujeme, pripadne nastavime zadnd brzdu, aby nepri-
bredovala. Napitie refaze kontrolujeme po ubehnuti
1000 km.

6. SPOJKA A JE] NASTAVENIE ,

Spojkou prerusujeme prenos kritiaccho momentu
od motora k prevodovej skrini. Vypiname ju pred za-
sivanim prevodov, aby ozubenie kolies v prevodovej
skrini bolo chranené pred narazmi. Spojka beZi v ole-
jovom kiipeli a nevyZaduje okrem nastavenia vole lanka
nijaki_starostlivost.

‘Aby sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu lamiel

18. Napinanie refaze.
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spojky pri preklzovani, lamely musia byf dostatotne
pritlaené, musi mat picka spojky vzdy malg vélu (obr.
19). Po Hastotnom normélnom opotrebovan lamiel tato
vola zmizne. Preto dostatoént volu vymedzime povole-
nim skrutky pravej strany motorového bloku (obr. 2
Povolime maticu (1) i skrutku (2) a po vymedzeni
vole maticu opaf dotiahneme.

Po presktisani vole rucnej packy dotiahneme poistnt
maticu.

20. Nastavenie spojky.

7. KARBURATOR ,JIKOV* 2917 PSb

Karburdtor na stroji je sprévne nastaveny ui z to-
vérne. Sprévnej Ginnosti karburdtora zodpovedd tryska
68. Preto sa nedoporufuje prevddzaf s
ziadnu manipuléciu okrem jeho obiasného vydistenia.
Celkove je Karburdtor osadenj dvoma tryskamy a to
hlavnou tryskou 68 (1. obr. 22) a tryskou volnobei-
nou 38 (2). Uprostred oboch trysick je na karburatore
skrutka posivata s pruzinou (3), ktorou sa nastavuje
volnj beh motora, Aby motor sprévne naskodil, musf
byt skrutka (3) spravne nastavend. Dlzku lanka plynu
voti lanovodu vymedzime drézkovanou skrutkou (4)
na vchu karburdtora ai po nastaveni volnobehu. Ihlu

19. Véla spojkovej picky.
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posiivaa nastavujeme v dobe zsbehu na 3. zdrez zhora,
o zébebu na 2. zérez zhora.

{ Startovant karburitor preplavime preplavovacim
o O veku plavakove] komory (2. obr. 21). Tim
svgiime hladinu v plavékove] komore a vytvorime bo-
Tatsiu smes a tak zlepsime podmienky rozbehu motora.
Preplavovaci kolik je pristupny cez otvor na pravel
strane predného krytu.

Trysky st pristupné po povolent skrutky upeviujdce]
schrénku na naradie a po poototen schranky.

i upchani niektorej trysky nikdy tieto nefistime
st ey fagun turdfim predmetom, pretole sa S
poskodit ich jemny otvor, o mé za nisledok ovplyy-
Fenie spotreby a behu motora. Trysky Eistime prepld
nutfm v benzine a prefiknutim.

Gisti¢ vzduchu (mikrofilter) je v flmici sania. Pri

21 Karburdtor s preplavo- 22, Karburdtor 2017 PSh
vacim kolikom a éisg€ vadu- a_ jeho nastavenic.
the. 1. Karburator, — 2. Hlavnd tryska, 2. Trys-

i kol - volnobehu, — 3. Sta-
Preplavovaci kolik, is-_ ka vol
i€ vzduchu s * vacia skrutka, — 4. Ve-
vzduchu s tlmi¢om sania.

AR
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jeho nadmernom zneSisteni sa zvj§i spotreba paliva,
preto ho vyklepeme a vyfikame kaidjch 1000 km
(v prasnom prostredi Eastefsie). Mikrofilter vymenfme
po najazdeni 10 000—15000 km.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Kable obas prezrieme a miesta s poskodenou izold-
ciou omotdme izolatnou paskou. Potkodené miesta by
mohli zapricinit krétke spojenie. Upevrenie kiblov kon-
trolujeme na vietkych svorkch.

apalovaciu svietku oblas ofistime, karbon opatrne
zotkrabeme a podla_potreby nastavime kontakty n:
vadialenost 0,4 a 0,5 mm opatrngm priknutim vonkaj-
sicho kontakiu na telese sviecky.

Pri pouiti typu svietky bez odruSovacieho odporu
je treba pouit kabelovi koncovku s odruSovacim odpo-
rom.

Bzugiak nepotrebuje nijakd Gdribu, je nastaveny z
vyrobnétio zdvodu.

Preruovaé. Po cca 2500 km prehliadneie sti
plst prerusovada, & sa dotjka vacky a & je dostatod
nastavens a skontrolujeme odtrh. Prerufovad i ce
magneto treba udrziavat v Eistote. Pozor na prach a

iu

Nastavenic zapalovania. Snimeme hlavu valca. Oté-
ame Klukovym hriadelom (1, obr. 24) tak dlho ai
piest dosiahne hormit dvraf (piest je vysunuty najdalej
dopredu). V tejto polohe nastavime. vadialenost kontaktu
(3) na 0,4 mm po povolent skrutky (2). Po nastavenf
odirhu upeviiovaciu skrutku (2) utiahneme. Medzi kon-
takty prerufovada (3) vlozime pritzok cigaretového p:
piera a pomaly ofitame klukovym hriadelom proti
smeru of4éania motora a papier prechddza medzi kon-
taktami suvne. Je to vo chili, ked kontakty povolia
papier tak, Ze ho mozeme vytiahnut (vzdialenosfou kon-
taktov cca’ 0,05mm).




{
{

2
E
¥t
3
5

;
|

24. Magneto.

V tom okamihu mé byt plest 1,619 mm pred ,hor=
nou dvratou®. Této vzdialenost meriame ty¢inkou alebo
hlbkomerom (obr. 25). Ak predstih nie fe sprévny,

25. Nastavenie predstibu.

povolime prichytky magneta (4) a pototime celym mag- %
Potom. Potom cely postup nastavovania opakujeme, aZ |
%6 vietky hodnoty sprévae. Pg, spravaom nastavent

nesmieme zabudndt dotiahnut ytky. Po dotiahnutl {
skrutick predstih i odtrh skontrolujeme:

i e

i

23. Nastavenie svetlometu.

9. NASTAVENIE SVETLOMETU (obr. 23) l

. Smer sprévneho a Gtinného osvetlenia vozidla
sa kontroluje na zvislej stene.

2. Hlavng svetlomet sa zriaduje pri tlmenom svetle
tak aby horné rozhranie svetla a imy sa nachddzalo
najmenej 10 cm a najviac 16 cm pod vodorovnou priam




svetlometu na stene. Stredné lode |
a maji dopadaf,na stenu najviac 5 cm
izie 10 em pod vodorovni puamku

) s
nad priamku a najn
W‘ svetla prevadzame skrutkou A.

% 0. DEKARBONIZACIA v

st 5000 km odporicame vykona dekar

trebné demontaze cast 1L ené zvys-
ky spalens] zmesi (kar anizuji vykon e

‘nadmerné zahrievanie. Usadeny karbon na hm
nej casti piesta, v hlave valea a vo vyfukoyjich kand-
loch olstdaime opateasm otkrabanim. Sicasne odstr

nime karbén 2 drazok piestnych krizkoy (na]le'psm s

rym rozlomenym krizkom). Pri opitoviom nasad
dajte krazky do takjeh dedak, kde boli povodae it
né. Po odskrabani karbénu stéiastky umyjeme v benzis
ne alebo v petroleji. Zakarbonovanis tlmica. viluka mAg
za nésledok znizenie vykonu a prejavuje sa obyGajoe
v dobe zdbehu, kedy je do benzinu mieSané VidSie
mnozstvo oleja. Aby sme ziskali xovnomcrny vikon je
nutné vydistit {lmi¢ prvy raz po najazdent 1500 km. Po
zabehu motocykla prevédzame Gistenie priblizne po ma-
jazdent 2500 km. Tlmi¢ vyfuku (obr. 26) Gistime na=
sledovne:

a) Rirkovym klGéom®10 odskrutkujeme maticu M6

26. Cistenie dmita vyfuku.

(3) a 2 il svarencj snimeme koncovku (11) spolot-
ae o tvorotvorovym vekom (12

b) S koncovy kuzel (10) a prepazku (7).
Ak je p a hodne zakarbénovani a nedd sa z ihly
2 3 teless, vifuk (6) volne stiahnud, pouzijeme Tt
zahnutého ocelového drotu — cca m a zahnuty
konice drotu vlozime do nicktorého z dvoch otvoroy pre-
pizky, Druhj koniec drotu uchytime do kliesti a fahom
prepazkusnimenme.

¢) Demontované stdiastky ofistime ocelovou kefou
Ri koncovcho kuiela v priesore ulozenia koncov-

75H stlnom zakarbénovan! mok nechromoxanc st~

 Giastky vypdlif (pozor na nebezpetie poziaru, previdza-

a volnom priestranstve)
d) Otvory prepizky, kiord je mavarend v priestore
telesa vyfuku ako i medzikruzie difiizera a obdlznikové
otvory ihly presparame ocelovym zaipicatenym predme-
tom (vid obrézok). Ostatné Zasti tlmida vyGistime po
jeho demontazi z motocykla.

11. PREHLADNA TABULKA UDRZBY VOZIDLA

1 prevédzant pravidelnej 4driby bude Vam vozidlo
sligit k plnej spokojnosti. Pre ulahlenie a sledovanie
pravidelnej drzby uvidzame v prehladnej tabulke po-
s adizbirskych pric a7 po predpokladant generdlnu
opra

Po. generélne] oprave fe fdezba rovnaké pre jednots
livé kilometre ako u nového vozidla

Poznimka: V zatvorke uvddzané
tiacich miest.

isla st Cisla mas-
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Tabulka fdriby vozidla

. Po najazdent km
PREVADZANY UKON 0 1000 3000 5000 7500 10000 12500 | Poznémka
15000 17500 20000 225000
Dokladné ofistenie vozidla X X X X X X |Ppodapoteby
ol ok ettt = aabistnie X X X X X X X |vidypredjazdou
eski ietidiel a beutiaka 4 XE o e X S X el e
FFakile ) Sanaveata ok . Mot o XL X X ey
Preskiilanie zapalovace] sviecky jej vylistenie §F
e el il X X X X X |Kontrola podla
Dekarbonizicia timita vSfuku X oKponk R X potreby
Dekarbonizicia Hlavy valea, piestu, vifukového kandla
Vo valdl a vyfuk. potra x x Katden
Vyéistenie mikrofiltra . - x X % X X X o0 B
Prekontrolovanie a_dotiahnat J#vych Kblov
Vo svorkich. Kontrola Tsolécic kb ¢ X e X S KRS X
Kontrola a dotishnutie paprslekov v kolesich Yot XK Gk KRS VX
Konirola a doghautle vietkich vonkaliich skrutk,
matic a Eapov ve. upinacich skrut. mot e R R R N
B e i e v X R XSk DX SR
Preskianie a nastavenie vile spojky Xt xRSt X v
Vytistenie kontaktov preruiovaa a kontr. zapalovania T o R e
Mastenie Capu vahadla a plsti prerusovata (7) NI X g
Otistenie a primastenie sek. refaze priamo na stroji (10) | x e
Kontrola napnutia sekundarnej refaze Wt X
Demontis selundime] sefaze, vypranic, napustenie
teplym mastidlom. Montd a nastavenie (10) R S e
Pxemx(eme capov mcny:h pitok (2) a Gapu no. brzdy x X X X X X {‘mﬁdgg‘g‘,m
Mastenie teleskopickej vidlice (9 RIONTKC - XL SN R
Mastenie R e .
Mastenie. ototnej rukoviiti plynu (8 :.o s IR SR ¢ X | gazdgeh *
Koatrola a doplnenie olcja v rychlostne] skrini (5) i x x X T
Vymena oleja v rychlostnej skrini (5) x x X |rvgraz
Premastenie laniek plynu, spojky a bfzd (14) X x x X [ po 500Tm
Premastenie fapu Startovacej piky .(12), dapu stojana H
(19, prevodov”zgchiomeru” 1), Mistoy bEd U a "
hriadela rychlomeru (16) ¥ x
Mastenfe guliek lotiska v hlave riadenia % x
inkcie ‘adngcl telskopicsgen. tiaidor, pod-
Ia potreby doplnenia tmitovou kvapalinou (18) x Podla potceby
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1II. DEMONTAZE A MONTAZE
“w.  BEZ SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA

Demont:

) Odskrutkujeme maticu bowdenu a vytiahneme
bowden z paky brzdového kluta.

b) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a snimeme
perovi podlozku, hriadel vysunieme von.

<) Pootodime pravy klzk prednej vidlice a vysunie-
me zéchyt reakeie brady na veku z otvory v kizgku a
vyberieme koleso.

Mont4sz:

A. Skontrolujeme uloZenie opory lanka brzdy na ria-
ditkich,

B. Nasadinie koleso a za sidasného poototenia pra-
vého Kklzika zasunieme zichyt reakcie brzdy na veku
do otvoru v pravom klzdku.

C. Z lavej strany nasunieme hriadel predného kolesa,

D. Z prave; strany navlecieme perovi podlozku a na-
skrutkujeme maticu.

E. Do veka brzdy a patky brzdového klita nasadime
bowden a nastavime brzdu.

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA

Demont

a) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snimeme pe-
rovii podlozku.

b) Uvolnime lanovod zadnej brzdy spod prichytky
(z vntitorne] strany kyvnej vidlice). Odskrutkujeme ma-
ticu bowdenu a vytiahneme bowden z paky brzdového
Klica.

©) Z pravej strany vysunieme hriadel zadného kolesa
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27. Zichyt reakee bredy zadného kolesa

(ocelovou tyekou pretiahnutou do otvoru hlavy hria-
dela).

d) Vyberieme zéchyt reakcie. ;. ¥

1) Kc’lem vysunieme. zo zdberovych ko!x!(ovv r‘e(szm
vého kolesa, presunieme ho do honLej dzadne] Gasti zad-
ného krytu, z kolesa snimeme veko brzdy.

). Naddvihnene motocykel za. sukovil. na’ zadnom
kyte tak, aby koleso volne vyg;_dlo

Montéz:

A S olujeme ulozenis opory lanka v packe b»}sy.
Bl Vinte. cotess. oo sadae] i’ sidndtn
krytu, nasunieme veko brzdy a koleso s vekom nasu-
nieme na koliky refazového kolesa do otvorov v gamo-
5 2kdch. Sane s
A Vieme et Yoo o zéchyt kolesa ma_ vidlici
zéchyt reakcie brzdy (obr. 27) a zasunieme hriadel
D. Nasunieme lanovod brady do operky veka brzdy.




28. Rez udnS'm Kolesom.

Skitku lanka brady vsunieme do pécky brzdového klt-
& a naskrutkujeme maticu, pomocou Kiore] nastavime
brzdu.

3. VIMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES
Demontéi:

a) Koleso vyberieme z ramu.

b) Z obidvoch kolies odstrénime upchavky a na Tavej
strane i poistny krizok.

©) Tenki tyeku pretiahneme otvorom Tavého loziska
a rozpernou rirkou ju oprieme o vndtornt hranu pra-
vého loziska. Lahkjm poklepantm na ty logisko vytla-
¢ime a vyberieme rozpernd rtrku.

d) Vhodnou rirkou vyrazime lavé lozisko.

Mont:

A. Z lavej strany eunieme plechovy krtiok a lae
kom na vonkajs{_krézok loziska palisweme lojisko ak
dalleko, & Je motn nasadit poistng. Lessor
. Z pravej strany nasadime rozpernt rirku a zali-

sujeine druhé lotiske,

C. Skontrolujeme, & dosadd lavé losisko na poistng’
kriiok, potom narazime upchivky a koleso zamontu-
jem:

4. VYMENA GULKOVEHO LOZISKA RETAZOVEHO
KOLESA

Demonti:

a) Rozpojime refaz a vybencme koles.

b) Odskrutkujeme maticu na prave] strane néboja
refazového kolesa a vyberieme re(azové Koleso.

©) Snimeme néhon rychloms

D Vytishneme ndbaj, relazovebo kolesa 1 5 upchav-

e poistné krizky a vyklepeme logisko
smerom cez zépich segerovej poistky.

Montaz:

A. Nasadime lavy poistny krizok.
- Nasunieme lotisko a nasadime pravy poistng k-

°G. 2 Tavej strany nasunieme ngboj a upchdvku,




D. Z pravej strany nasadime néboj rychlomeru.

E. Koniec ndboja so zavitom vlozime do otvoru zd-
chytu kolesa na vidlici a zlahka pritiahneme ‘maticu.

F. Po nasadeni kolesa dotiahneme maticu néboja
skor nez maticu osi zadného kolesa

G. Skontrolujeme otdtanic kolesa.

5. ODKLOPENIE SEDLA

Sedlo odklopime lahkym trhoutim za zadnil st
sedla smerom nahor a preklopime dopredu. Sedlo je
zaistené v otvorenej polohe poistkou. Pri zatvérani sedla
je nutné poistku nadvihndf a sedlo mieme sklopit (vid
o 29). Pod sedlom je nalievact otvor benzinu a hus-
silka.

29. OdKlopenie sedla.

30, Zaistenie predného
Krytu.

6. DEMONTAZ A MONTAZ KRYTOV

L. Predny Juyt je v prechode 50 zadnjm krytom za-
isteny skrutkou s excentrickou hlavou. Skrutku_pooto-
&me Klidom o 180° (vid obr. 30). Potom uchytime
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keyt za jeho spodné Zast,
ktorti mierne roztiahneme a
nadvihneme, Potom cel§ kryt
potiahneme  dozadu az _sa
nim v jeho hornej &asti
vysunie ha¢ik z otvo
v rhme.

2. Zadng keyt snimeme
po_demontdzi svetla. Sedlo
zodvihneme a odskrutkujeme
tri skrutky M6 x 10, ktoré
upevinji  sedlo na rém
Nad motorom rozpojime v
bakelitovej svorke 2ty kabel
smerujtici k zadnému svet-
lometu. =
Po odskrutkovani dvoch 31 Demontd predného
matic M6 v hornej asti krytu.
sadného krytu, 1 skrutku
M6X10 upeviujicu keyt k rému a 4 skrutky M 5X10
o maticami upeviujdcimi kryt k podlahém, miernym
roztishnutim a zodvihnutim kryt snimeme.

3. Pri demonté#i predného ochranného Stitu demon-
tujeme najpry predny kryt, gistié vzduchu a svetlomet
2 tychlomeru odpojime ohybny hriadel rfchlomeru a
“yskrutkujeme kébelovi koncovku od kébla zapalovace]
Glevky. Ohybng hriadel a kibel vytiahneme i s gu-
movgmi priechodkami smerom k motoru.

Potom vyskrutkujeme 3 skrutky M5x 10 upeviiu-
fice Stit v hornej Gasti rému a 5 skrutick M5x 10
upeviiujtice §tit k podlahdm.

Pri montdsi vietkjch krytov postupujeme opaénjm
sposobom.
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7. DEMONTAZ A MONTAZ VALCA MOTORA

Demont4:

a) Demontujeme prednj kryt, &stié vzduchu, tunel
nad valcom a povolime predny tit

b) Demontujeme karburator.

) Vyskrutkujeme dve matice kldfom 410 a zo zd-
vrtnych skrutiek vysunieme vyfukovii riru

d) Rirkovym kl¢om + 10 vyskrutkujeme 4 matice
upeviiujiice hlavu valca. Zosliapneme Startovaciu paku,
Hlava prilepend karbénom sa uvolni a takto ju lahko
snimeme,

f) Zo 4 zévrtnych skrutick stiahneme valec.

g) Hrdlo motorvej skrine zakryjeme &istou handrou,
aby nevznikla netistota do klukového priestoru.

Monts:

A. Vioiime nové tesnenie pod valec, ktoré z oboch
strannaolejujeme.

32. Montéz valca.

nym pooti¢anim ho nasivame na piest
k motorovej skrini.

C. Dosadaciu plochu hlavy mierne natrieme tesniacim
tmelom, nasadime na valec a priskrutkujeme Styrmi
maticami.

D. Priskrutkujeme vjfukovii riru a karburdtor.
E. Namontujeme tunel, predny tit, &istié vzduchu,
kibel s koncovkou a predny kryt.
F. Po ubchnuti nickolko km (po zahriati motora)
dotiahneme matice na hlave valca.

8. VYMENA PIESTNYCH KRUZKOV
Demotéi:
a) Demontujeme hlavu a

valec motora (Zast 11, kap.
7)

b) krizky najlepsie stiah-
neme pouzitim troch tenkgch
plechovjch pésikov. Jeden
plieSok “vsunieme do prost-
riedka a dva pri koncoch
piestneho krizku a krizok
stizhneme (obr. 33)

Piestne kriizky mozeme
vymiefiaf i roztiahnutim
prstami. Treba to viak robit
opatrne, aby sa krizok ne-
zlomil.

Piestne kriizky vymieiia-
me, ak je medzera v zémke vidtia ako 0,8 mm (spré-
na Sirka medzery u nového krizku je 0,2 mm). Sirku

33. Vymena piestnych
rizkov.

A5
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{ﬂedzery zistime; ked vlozime siaty krizok do hornej
Zasti valca.

Montaz:

A. Nasunieme postupne kriizky podla obricku 33.
B. Prekontrolujeme vélu kriizkov v drizkach pooto-
Zenim.
C. Zémky krizkoy
likom v piestaych ds

nastavime proti zaistovacim ko-
ch.
D. Vykonime montiz valca a hlavy.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU

Svetlomet ma dva hlavné diely: ramik s parabolou
ryt.

Vybratie ramika s parabolou:

a) Vykritime upeviovaciu skrutku na spodnej strane
objimky.

b) Rémik s parabolou prevrétime hore a vyberieme.

c) Ak treba, odpojime kable od svoriek.

Ak_ sa potrebujeme dostat k Ziarovke, netreba kéble
odpojovat, postati zatlatit objimku a pootocit fiou.

ri montaZi pred utiahnutim prichytky skrutky sa
presvedtime, & je spravne zachyteny ramik v hornej
¢asti krytu svetlometu,

AE( chceme demontovat teleskop alebo hlavu riadenia,
musime demontovaf i kryt svetlometu.

a) Snimeme rémik s parabolou a odpojime kable
2 objimky.

b) Snimeme prednj kryt a pravé veko motora.

) Odpojime lanko plynu od karburatora (gast IIL.
kap. 14), A

d) Z obidvoch patok na riadidlich odpojf 4
(kap. 14 a 16). i pime Bk

€) Odpojime ohybny hriadel od rychlomeru (kap. 13).

) Z bzutieka odpojime odskrutkovanim dvoch matic
M3 oba kable.

) Klitom # 10 povolime vreteno riadidiel a drex
venjm Kladivom ho sklepeme, &m uvolnfme riadidlovy
kritzok z predstavovadla.

h) Riadidl s lankom plynu a kiblami miernym otd-
Zanfm_vytiahneme.

i) Z krytu svetlometu vyskrutkujeme klitom # 10
dve skrutky a po miernom nakloneni vytiahneme z neho
lanko spojky a brzdy.

Montaz:

A. Kéble a 3 lanka prevletieme cez 2 gumové pries
chodky v kryte svetlometu a cez tretiu pricchodku si-
Zasne nasunieme do hlavy riadenia prestavovadlo s ria-
didlami o dotiahneme vreteno riadidiel. Dbame na to,
aby kutel vretena bol nickolkjmi zévitmi uchytenj na
vretene.

B. Dvoma skrutkami s maticami upevnfme kryt svet-
lometu k teleskopicke] vidlic.

C. Zapojime ohybny hriadel na rychlomer

D. Na picky napojime lanks brzdy a spojky (kap.
15 a 16.).

E. Troma skrutkami priskrutkujeme pravé veko k mo-
toru a lanko plynu zapojime do karburdtora (kap. 14.).

F. Na bzutiak priskrutkujeme dva zelené a na objim=
ku svetlometu dva modré kable.

G. Namontujeme ramik s parabolou a predny kryt

10. DEMONTAZ PREDNE] VIDLICE

a) Snfmeme kryt svetlometu (fast III, kap. 9) a
2 krycieho plechu demontujeme tlmivku.

b) Odpojime horné pasky gumovjch maniiet.

©) Rirkovym klacom vykritime matice # 10 v hors
nej miske teleskopu a pre lahsiu montd? vykritime aj
zétku.

47
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d) Smerom dolu vysunieme Klzék s pruzinou.
Monté:

A. Namastime klzgky mastiacim tukom a klzdky
s prudinami nasunieme.

B. Nakritime zétky a matice % 10. Nesmieme zabud-
nit vlozit perové vlozky.

C. Piillabacue tléchore périy sumovjch mansie
a na keyei plech upevnime tmivi

. Skiisime prepemva( vidlicu

E. Podla Gasti IIT. kap. 9 namontujeme keyt svetlo-

metu a svetlomet.

: 11. ZADNA KYVNA VIDLICA
Demontdsi zadnej kyvne] vidlice predchddzaj tieto
opericie:

L Yybratle zadného kolesa (Fast 1. kap. 2.

2. Siiatie krytov (Zast 111, kap

3. Siiatie refazového kolesa (¢ast IIT. kap. 4).

Demontéz:

) Uvolntme skrutky driiace teleskopické tlmice po
oboch strandch zadnej kyonej vidlice 2 gamovfeh. blo-
kov, &m je demontaz hotov:

P montési postupujeme. opangm spasobom ako pri
demontai. Vimenu kyvaej vidlice dopetffujeme previest
len v odbornej dielni.

12. VYMENA OHYBNEHO HRIADELA
RYCHLOMERU
Demontéz:
a) Demontujeme predny a zadng kryt.

b) Demontujeme svetlomet, odskrutkujeme od rjch-
lomeru vriibkovant maticu ohybného *hriadela, ktory
vytiahneme cez otvor prednéhu §titu i s gumovou pric-
chodkou smerom k motoru.

48

©) Demontujeme ochranng kryt refaze. odskrutkora-
nim dvoch skrutiek kliom +
d) Na_pravom ramene kyvne, vidlice odskrutkujeme
maticu kli¢om # 15 a snimeme prichytku.
©) Z nshonovej skrine na zadnom kolese odskrutku-
jeme vrtibkovant maticu a hriadel vytiahneme.
Pri montéZi postupujeme opaénym spdsobom.

Pozndmka: Ak pri pretiahnuti lanka ohybného hri
dela nie je poskodené pancierové vedenie (hadica) stact
vymenif lanko. Pri tejto vimene staci demontovat svet-
lomet, na oboch koncoch pancierového vedenia odskrut-
kovat vribkované matice a pretrhnuté lanko vytiahnu.
Nové lanko po natreti olejom mozno navliekaf z jed-
ného alebo z druhého konca pancierového vedena.

13. VYMENA LANKA PLYNU

Demontéi:

2) Demontujeme svetlomet x predag oyt
b) N:

komery, TR po;uvacom o kacbu-
ritora. Stavaciu skrutku lanka plynu po povolent

s pl'u-

<) Silafenim prutiny odpojime koncovka lanka plynu
ytiahneme.
o o i i
otognej rukoviti.
) Ototnit mkova( plynu natotime tak, aby bolo
mo#né cez jej boing otvor vyskrutkovat skrutku zais-
fajticn zétku v Hadidléch, Rakovat 1 so zétkou stiah-

D 20 tneme posumy e+ 5 eindll vt
vysunieme koncovku lanka plynu. Oporny krizok i
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s lankom plynu a lanovodom vytiahneme.
Montaz:

A. Prevletieme lanko s lanovodom cez pravé riadidlo
a keyt svetlometu.

B. Koncovku lanka navetieme do drézky oporného
krazku a oporny krizok nasunieme na riadidlo.

C. Koncovku lanka vsunieme do zchytu posuvného
bezca, kiorg vsunieme do drazky riadidla.

D. Na druhy koniec lanka posuvného beica navles
tieme veko karburitora.

E.) Koncovku lanka potiahneme natolko, a¥ posuvng
beiec dojde ma doraz k opornému krazku. Na lanko
nasunieme prusinu a posfivad karburétora.

34 Nastavenie ototnej rukovite plynu.

F. Posiivaé vlozime do telesa karburitora a veko za-
skrutkujeme.

G. Na riadidlo nasunieme otoind rukovit a zétku,
Ktord cez otvor rukoviti priskrutkujeme k riadidlu.

H. Opornj krifok prisunieme k otofnej rukoviti
tak, aby tato nemala velkd axidlnu volu a zaistime ho
pritiahnutim zadnej zdvrtnej skrutky.

1. Prednou zévrinou skrutkou nastavime pozadova
né tuhost otitania rukoviti a skontrolujeme jej chod
(obr. 34).

14. VYMENA LANKA SPOJKY
Demontéi:

a) Demontujeme predn kryt, svetlomet a krytku
2 pravého veka obr. 35.

b) Stlatime vypinaciu pitku spojky na motore a
vysunieme lanko zo zdchytu.

¢) Z driiaka pécky spojky vysunieme oporni misku
a natodenim lanka vysunieme valiek zo spojkovej
pécky.

35. Uchytenie lanka
spojky.

51




Montéz: .

Pri monté¥i je nutné lanko namastif olejom. Pri mor
tézi postupujeme opaénym spésobom ako pri demontazi
a po momzzl nastavime spojku ako je uvedené v Casti
11, kap. 6.

15. VYMENA LANKA BRZDY
Demontiz:

a) Pri vymene lanka s lanovodom prednej alebo
zadne] brzdy uvolnime bowden z paky brzdového kli-

*b) Demontujeme svetlomet. Lanko predne] brady
uvolnfme z packy prednej brzdy rovnako ako lanko 2
packy spojky.

¢) Lanko zadnej brzdy uvolnfme skrutkovatom po-
volenim skrutky cez otvor na pravej podlahe.

Pri montaZi postupujeme opaénjm spdsobom.

16. VYBRATIE MOTORA Z RAMU
2) Snimeme keyty (Zast I1I, kap. 6) a istié vadu-
hu.

b) Odpojime privod paliva, lanko plynu a spojky a
odpojime tiahlo od zasivacej paky.
©) Rozopneme refaz
d) Odkritime 4 upeviiovacie skrutky M8,
¢) Motor vysunieme.

Monté:
A, Motor posadime do ramu a utiahneme 4 skrutky
5. Namontujeme refaz, privod paliva, lanko plynu

a spojky a tiahlo zastvacej paky.

C. Namontujeme kryty (fast IIL kap. 6.)
chod

& po
dotiahneme vetky skrutky.
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Zasekdvanie §tartovacieho segmentu

V pripade zaseknutia §tart. segmentu, alebo nedtinn-
neho zoxlapnutm Startovacej paky, aby nedoilo k rj-
a § i re-
vodu xe potrebné postupovaf nasledovne: i
1. Startovaciu paku vratit do povodnej polohy
2. Zaradit 1. prevodovy stupeii
3. Posuniit vozidlo niekolko cm dopredu (aby doilo
k pootofeniu Start. pastorku)
4. Vyradit 1. prevodovy stupeit
5. Startovanie opakovat

Krytka spojky vypadéva

Vypadavanie krytky bowdenu spojky je sposobené
Spatnou montdzou, pricom dochadza k strhnutiu zachyt-
ného nosu. Pre odstrnenie zivady je potrebné pos-
tupovat nasledovne.

— Y~

podla obrdzku & 36b
53
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37, Labk§ oskitrovany moto
typ 21 —

eykel Jawa 50,

port.

V. JAWA 50 — typ 21 Sport

Lahky motocykel Jawa 50, typ 21 Sport je odvodeny
od standardného typu Jawa 20.

Je charakterizovany Sirokymi riaditkami s hrazdickou,
kioré st opatrené rychlopalom. Nema krytovanie a
podlahy. Namiesto tchto slizia voditovi stipacky, po-
dobne ako u_normalneho motocykla.

Jawa 21 Sport sa vyriba s normélnymi pneumati-
kami rozmeru 2,75x16". Pre sufainé diely mole si
majitel vymeni¢ zadni pneumatiku za terénnu s dezé-
nom S 9 rozmeru 2,75 16", ktora bude predévand ako
nahradng diel v predajniach Mototechny.

Tento portovy typ motocykla je urceny najmi mld-
dezi a mdze byt pouzity aj k pretekom.

Technické parametre, obsluba, Gdriba a mazanie sit
zhodné s opisom uvedenym v tomto ndvode pre Stan-
dardné prevedenie Jawa 20.

Nahradné diely st zhodné s motocyklom Jawa 20 —
Standard. Prisluiné odchflky u krytovania a riaditok
st uvedené v katalégu nahradnjch dielov.
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VL JAWA 50 typy 23 a 23A Mustang

Lahkj motocykel Jawa 50 typ 23 a 23A Mustang

e odvodeny od motocyklov Jawa 50 typ 20 a 21. Tech-

nické parametre, obsluhu i Gdrzbu ma v podstate rov- |

naké ako typy 20 a 21. Motor je u vietkjch typov §
'o\naky ai na prevedenic alternitora (magneta) u
Typ 23 m4 alterndtor o vikone 30 W (pre
e 2585 W adng svetle 5 W), typ 234 ms
. alterniitor ako typy 20 a 21 o vykone 20 W (pre rel-
L A ol zapoje-
nia_elektrovyzbroje oboch typov je na obr. 39. Oéislo-

vanie elektrovgzbroje je zhodné ako u typu 20.

Palivovi nidrz jo umiestnens za riadidlami a mi |
obsah 10 litrov. Schrinka na naradie je pod sedlom.
Motocykel ma minimélne krytovanie a je opatreny sti-

vuje uvolnentm_dvoc} na strandc] .
e s i i s podh po-
treby. Stranove sa reflektor nastavuje pomocou 2 sta-
vacich skrutiek, ktoré st po strandch ramika skla ref-
lektoru. Ked cheeme reflektor natodit doprava, zaskrut-
kujeme pravéi skrutku, v obratenom pripade

Do prevodove] skrine sa poutiva prevodovs olej SAE
30—80. Vymicfia sa po absolvovan 500 a
2500 km, potom podfa kvality oleja kazdjch 10000 az
20000 km, najneskorsie viak po 3 rokoch. Do motora
(do paliva) pouiiva sa motorov olej SAE 30 v zé-
behu v pomere 1:20, po zabehu 1:30.

- packami.
’ Nastavenie reﬂ:ktora Vemkaln: sa reflektor PrEsia
skruti reflel

38. Lahky motocykel Jawa 50 — Mustang
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ZOZNAM ZARUCNYCH OPRAVOVNI
n. p. MOTOTECHNA

OZ 20 — Praha 3, Zitkov, Jeseniova 56, tel.
279021-6.
Benelov, Kopeckého nimestie 40, tel.
2756,

Beroun, Plrefiskd 29, tel. 2742

dslav. Fucikova 354, tel. 193.
Kladno, . J. Hory 2566, tel. 3813.
Kolin, Prazski 103, tel. 5058.
Kutnd Hora, Revolutni 309, tel. 2042.
Mlnik, Svermova 147, tel. 3002.
Mlada Boleslav, Leninovo naimestie 760,
tel. 2190,
Mnichovo Hradisté, Jirdskova 610, tel. 229.

.=

Ptibram VII. Sportovni nim. 330, tel. 702,

Rakovnik, Palackého 78, tel. 2332

Vlagim, Zizkovo nim. 141, tel. 517 —
prechodne zatvorend

0Z 2 — Ceské Budéjovice, Riegrova 65 tel. 4642.
Blatnd, Gottwaldova 86, tel.
Pisek, Nérodni svobody 31, xel 3079
Strakonice, Palackého némestie, tel. 2362,
Tébor, Gottwaldova 1178, tel. 3237.
Vodiiany, Bud¢jovickd 137, tel. 3:

OZ 3 — PlzeiiLeninova 73, tel. 24912
Cheb, Karla Marxa 44, tel.
Karlowy Vary, Tyriowa 2 @ 2e7.
Kralovice, &p. 430 tel
Maridnske Ldzné, st 6, tel. 2426.
Rokycany,&p. S00/II, tel. 2205.

OZ 4 — Ustf n/Labem, Tovarnf 35, tel. 3011-14,
3717.
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Détin, Fignerova 2, tel.
Chomutov, Rudé Armady a ui. 235.
Liberec, Zhofeleckd, tel. 23482
LitomaFice, Mirové nim. 25, tel. 3395.
Teplice, Dlouha 34, tel. 2920.
Varnsdorf, Konévova 2165, tel. 667.
Zatee, Hotilkovo nim. 63, tel. 2694.

Pardubice, Strossova 238, tel. 2460

Dvar Kralov e n/Labem, Namésti Odhole
307, tel. 2898.

Havligkiv Brod, Malinovského 151, tel. 23%.

Hudec Kﬂluvé Moravské predm. 662,
tel. 2

Chlume: n/erll Klicperovo ném. 80/IV,
tel.

Kmhky, J. Opletala 129, tel. 93195.

Moravské Tiebovd, Moskevska 35, tel. 268.

Nichod, Komenského 266, tel. 2397.

Nova Paka, Rudé Axmsdy 330 tel. 297.

Svitavy, Sokolovska 2, I

Trutnov, Horni Staré Mesto. tel. 2497.

Turnov, Kudrnitova 42, tel. 7

Gebaverova 11, tel. 75682.
Beno, Stard Osada 24, tel. 73587,
Boskovice, Komenského 44, tel. 2210.
Gottwaldov, Revoluéni 47, tel. 6320.
Hodonin, Fusikova 46, tel. 2180.
Kyjov, Jungmanova 216, tel. 2307.
Moravek Budsjovice, Na pnkcp:ch 325.

tel.

Uhuske Hradlsté Mili¢ova 467 tel. 2773.

Velki Bites, Lanice 58, tel.
Velké Meziiidf, Vrchoveckd BBE
Znojmo, Sokolovska 29, tel. 2278.

Ostrava Pfivoz, Palackého. 16, tel. 29390.
B

runtal, Nadraini 3, tel. 2230.

0Z 8 ~

oz 9 —

0Z 10 —

Karvind I, Tovérni 11, tel. 46623
Krnov, Opavskd 23, tel. 2120.

Mistek, Frydlantskd 152, tel. 3102

Novj Jiéin, T#. Rudé Armady 38, tel. 2379
Opava, Olomoucké 3, tel. 2815
Olomouc, Domovina 1, tel. 4276.

Prerov, Travnik 27, tel. 2065.

Sumperk, Zerotinovo ném. 2, tel. 3223
Vit Smetanova, 869, tel. 3511

Bratislava, Olejkirska 2, tel. 52878,

Levice, Slidkovidova 18, tel. 2415

Nitra, Robotnicka 2, tel. 4212,

Topoléany, Bernolikova, tel. 3478.

Trenéin, K Dolnému nadraziu 18, tel.
20445.

Trnava, Jilemnického 46, tel. 21102.

Banské Bystrica, Zvolensk ce
T nské costa, tel

Nové Dubnica, Sidlisko, tel. 4355
Luenec, Skladistnd cesta 1, tel.
Ruzomberok, ul. Csl. armady 27, tel 3059
Zilina, Rauchova 20, tel. 20111.

Prefov, Budovatelsks 14, tel. 2430
Humenné, Dukelskd 71, tel. 2286
Koiice, . Slovanske) jeduoty 5, tel, 20944
Poprad, Popradske] brigady 9, fel. 23875.
fiava, Safdrikova 53, tel. 2511
Sp:s;kz Noug Ves, Riadok: Sov. armady 53,
%

Opravy prevédza tie? Servisnd opravovia vyrobného

2évodu v
somnej

v Povaiskej Bysuici po. predchidsajicel pi-
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Vydali: Obchodno-technické _slutby Povaiskich st
jirmi, m. p. Povaiski Bystrica Vyllatilis Tlatlame
SNP, n. p. zévod Rufomberok.

ATIN




Adresa; Povaiské strojéme, 1, P
voridiel, Lanska cesta, Pov. Bystric

Pracovné doba: od 6001200

Telefén — 2030, 2031, 2053, 2
— doméca linka 305

Servis motorovych
a

g‘(} 2132, 2133, 2230

ZOZNAM NIEKTORYCH PREDAJNT MOTOCYKLOV
A NAHRADNYCH DIELOV — MOTOTECHNA

Praha 1, Karlovodvorskd 14, tel. 676-54
Ceské Bude]ovl:e. TE. 5. kvétna 3, tel. 3488,
Plaefi, FratiSkdnska 11, tel. 255-84

Karlovy Vary, Jaltska 17, lel 3732

Liberec, Tf. 1. mije 26,
Hradee' Krélovt, Dukelykd 789 ol 25129
Pardubice, Na Spravedinosti, tel. 25411-16
Usti nad Labem, Mirové nim. 23, tel. 3835
Jiblava, Némestie miru 71/72, tel. 21898

Gottwaldov, Revoluéni 47, tel. 6040
Ostrava, Mljnska 4, tel. 251-74
Bratislava, Leningx;\dské 5, el 327.75
Nitra, ul. SCSP, tel.

Bansks Bystrica, Hotne. 9 Y 22763
Zilina, Gottwaldova 20, tel. 20137

Kosice, Trieda Sov. armédy, tel. 243-77
Prefov, Slov. republiky réd 136, tel. 2692
Uherské Hradiste, ndm. Rudé armédy /3 tel. 2450
Jablonec n/N. Mlgnska 1/1330, tel.
Vyskov, Nam. osvoboditelu 4, fel P
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