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1. Labhky oskitrovany motocykel Jawa 50, typ 20.

.ahky oskitrovany motocykel Jawa 50 typ 20, ktory
ste si zaknpili, prefiel dihjm vyvojom cez starsie typy
znidmych motocykloy Jawa 50—500, 555 a J—05. Pri
jeho konitrukeii vyuZili sa bohaté skGsenosti z dlho-
dobej prevadzky predchiddzajicich typov a zaviedli sa
mnohé konftrukéné novinky.

Modernd konitrukcia, zvyieny vikon motora, zlep-
jené perovanie a dokonalé krytie zarucuje Vam spo-
Tahlivii a pohodlnd jazdu a TFahké ovlidanie vozidla.

Tato prirucka Vim poméze obozndmit sa s VaSim
strojom, poznaf jeho safiastky a ich ¢innosf. Poradi
Vam, ako robif fidribu a ako odstranif pripadné drobné
zdvady. Vo vlastnom zdujme dbajte na pokyny uvede-
né v prirutke; zabramite tak pripadnému poSkodeniu
Vatho stroja! _

Prajeme Vam tisice krdsnych a radostnych kilomet-
rov s Va$im novym motocyklom!

POVAZSKE STROJARNE
nirodny podnik
POVAZSKA BYSTRICA

Upozornenie: Vyhradzujeme si wvsetky zmeny, vy-
plyvajiice z vivoja oproti vyobrazeniam a opisom uve-
denym v navode.
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I. TECHNICKE UDAJE A JAZDNY NAVOD

1. TECHNICKE UDAJE

Motor — dvojdobi vzduchom chladeny jednovaleovy
Vitanie valca/zdvih piesta — 38/44 mm
Dbzah wvalca — 499 ccm

Kompresny pomer — 1:9,2

Palivo — Benzin 84 Okt.

Maximilny vykon motora — 3,5 K pri 6500 of/min.

Obsah palivovej nidrie — 5,5 1, rezerva 0,75 ]

Viha stroja bez paliva 65 kg +2 %

Nosnost — 160 k

Primarny prevod Igefaz@u — CZ-Favorit 3/8” X 3/87,
44 ¢, (CSN 02 3321.1) ;

Sek prevod refazou — 12,7 X 5.2; 109 + 1 élankov

Celkové prevody: I IT
1. prevod. stupen 1:27,72 1:30,03
2. prevod. stupen 1:15,18 1:16,44
3. prevod. stupeil 1:10,27 Tl KRS
I — pri sekundidrnom prevode 13/55 zubov
11 — pri sekunddrnom prevode 12/55 zubov

Karburator — Jikov 2917 PSb (hlavnd tryska 68, trys-

ka wvolnobehu 38) . koo
Kolesa — vpredu i vzadu rovnaké, vzajomne vymenitelné

rozmery pneumatik — 2,75 16"
telustové brzdy — & 125/20 mm :
Predné pérovanie — teleskopickd vidlica, zdvih 90 mm

Zadné pérovanie — kyvna vidlica s timictmi, zdvih 85 mm
Magneto — 6 V s vinutiami pre napéjanic Lzapa]fuvaﬁm
cievky, Ziarovky reflektorn 15/15 W a Fiarovky ¢&ls-

lovky 5 W
Zapalovacia cievka — 8V, 02-9210.30 ; )
Zapalovacia svietka — PAL 14-8R s odrufovacim od-
porom
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3. Otoc-

=

— 2. Patka prednej brzdy,

skrinka,
kolik karburdtora,
Zastivacia

4, Preplavovaci

paka,

Spinacia

2. Ovlidanie wvozidla. 1.

rukowvif

b.

brzdy,
Tlacidlo
slupnov.

=l

Pika noznej
prevodovich

2

8. Packa spojky,
pika

150

7. Vypustny koht,

10. Prepinaé svetiel,

plynu,

Startovacia

bzuéiaka,

na

ZataZenie 1 osoba 2 osoby
Priemerna spotreba 231/100 km 3,2 [/100 km
Maxim. rychlost 60 km/h 50 km/h
Maxim, stiipavost 25 % 15 %

2. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA

Pri preberani nového stroja odportéame zdkaznikovi,
aby prekontroloval wvybavenie stroja (naradie) a stav
oleja v prevodovej skrini. Vysku hladiny uréuje otvor
uzavrety skrutkou M 68 (cbr. 6}.

3. Tahky oskiitrovany motocykel Jawa 50, typ 20,

— pohlad na zadnd éast stroja. 1. Zadné koleso — 2.
Teleskopicky tlmi¢. — 3. Palivovd nadrZ, — 4 Uzdver
palivove] nadrze, — 5. Vypustny kohtit, — 6. Nahon
rychlomeru, — 7. Ohybny hriadel rjchlomeru, — &.
Sekundirna refaz, — 9. Motor, — 10. Startovacia paka.
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Riadne zabehnutie nového motocykla silne ovplyviiuje
jeho vykon, spotrebu a trvanlivost.

Pri zabehdvani sa riadime tymito pokynmi:

a) Pohonnid zmes zmiefame v predpisanom pomere
oleja a benzinu peodla tabulky mastenia.

b) V ziabehu (do 1500 km) jazdime na jednotlivych
prevodovych stupricch maximédlne tymito richlostami:

i!J %
¥

R

6004/C3
Pl e s )
P2Ex b2 7

P

26202
- ) H-,_‘FSIEXJSH?

4, Rez motorom.

1. prevodov§ stupeii — 17 km/hod.
I1. prevodovy stupeii — 33 km/hod.
II1. prevodovy stupei — 48 km/hod.

Na prvom prevodovom stupni nejazdime :abg,rtﬂﬁﬁ
dlho. Najmenej prvjch 600 km méze jazdif na vozidle
len jedna osoba. _ .

¢) Pri dlhjch jazdich bez zastavenie odporacame
motor chladif obfasnjym vypnutim zapalovania a pri-
danim plynu (hlavne pri jazde z kopea, bez wvyradenia
rychlostného stupiia). . :

d) Pri zastaveni nechidme motor bezaf na volnobei-
nyjch otdckach. .y

e) Pri jazde do kopca véas zasfivame nizii prevodo-
vy stupeil. e LA

f) Obgas prekontrolujeme dosiahnutie vietkjch skru-
tiek a matic i u ladov kolies.

5. Vypustna skrutka oleja.
www.JAWA-30.c2°



6. Plniaci otver (1), kontrolny cotvor hladiny oleja (2)
a zastvacia paka prevodovych stupiov (3).

| ] ] 4 & G Mol e 8

7. Zdroje a spotrebice elektrického pradu. 1. Zapalova-

cia svietka, — 2. Bzutiak, — 3. Spina¢ svetiel a zapa-
lovania, — 4. Svetlomet, — 5. Prepina¢ svetiel a tla:
¢itko bzudiaka, — 6. Zapalovacia cievka, — 7. Mag-
neto (na pravej strane), — 8. Koncové svetlo, — 0.

Selénovy usmerhovac.

10
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A) zastavenie B) jazda cez den C) jazda v doci
stroja

8. Schéma elekirického zapojenia a polohy packy spi-

naca svetiel.
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g) Po ubehnuti 500 km vypustime olej z prevodove;
skrine. Vyplichneme ju vyplachovacim olejom a znova
naplnime (vid ¢ast I1I, kapitola 2).

h) Druh§ raz vymieflame olej po ubehnuti 1000 km.

3. JAZDNY NAVOD
A. Pred jazdou sa presvedéime:

1. Ci je v nadr#i palivo. (Uzaver sa otvira ctidanim
vlavo). Pohonna zmes miefand ako je uvedené v tabul-
ke mastenia. Nadri plnime cez lievik opatreny sitom.

Z. O spravnej cinnosti bfzd, svetiel a bzuéiaka.

3. Ci mame so sebou: ndhradné diely (dusu, zapalo-
vaciu cvieCku, Ziarovky), naradie (hustilkn a klage),
zdravotnicke prosiriedky (obviz a dezinfekciu).

4. O husteni pneumatik (majfi maf: predni 1,5 atp,
zadng 1,9 atp).

5. Ci je zasunuty neutral.

9. Polohy picky vypustného kohdta A) hlavny prived
paliva, B) rezervny privod paliva, C) prived paliva
uzavrety,

B. Spustenie motora

1. Otvorime vypusiny kohiit palivovej nadrie cez
otvor na pravej strane zadného xrytu (obr. 9).

2. Preplavime karburdtor stladenim preplavovacicho
kolika cez otvor na prave] strane predného krytu (obr,
21).

3. Pi¢ku spinala zapalovania v kryte svetlometu za-
sunieme do strednej polohy (obr. 8).

4, Zofliapnutim §tartovacej piky (v smere jazdy)
spustime motor.

Ak sa u motocykla Jawa 50 stladi picka spojky pred
naitartovanim, pri &tartovani spojka preklzuje, Preto
pred naStartovanim a pri &tartovani motora sa packa
spojky nemi zbytoéne stlifat. Ked sme picku ndhodou
stla&ili, potom motor naitartujeme roztladenim wvozidia.

Upozornenie: Stojan nie je dimenzovany pre zafaZe-
nie jazdcom. Ak je motocykel postaveny na stojane,
nesedime naii a neStartujeme motor.

C. JAZDA

Rozjazdenie. Pri zastivani [. prevodového stupiia stla-
Sime packu spojky. Spickou lavej nohy jemne zodvih-
neme zasiuvaciu piku prevodovych stupfiov az k hor-
nému dorazu a suasne so strojom mierne pohneme,
aZ sa nam zasunie I. prevodovy stupeii (obr. 6). Za
sfifasného pridivania plynu pomaly a plynule uvol
fiujeme paéku spojky (najmid v druhej polovici zdvihu,
ked motor uZ zaberd), aby rozbichanie bolo rovnomerné.
Pri rjchlosti 15 az 21 km/hod. stlaéime packu spojky
a stifasne uberieme plyn. Spitkou lavej nohy stlatime
zastivaciu paku az k dolnému dorazu a uvolnime ju.
Tym mame zasunuty 1I. prevodovy stupefl. Rjchle po-
volime packu spojky a potom pridime plyn.
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Pri dosiahnuti rychlosti 28 az 40 km/hod. zasunieme
obdobnym spdésobom treti prevedovy stupeil.

Pri manipuldcii so zasiivacou pdkcu nepouZivame
velkej sily, aby nedoslo k poskodeniu prevodového me-
chanizmu a ohnutin zasivace] piky.

Pri jednotlivich prevedovych stupfioch je moZno po-
uzivat tieto rychlosti:

I. prevodovy stupefi — 0—20 km/hod.
II. prevedovy stupeii — 15—40 km/hod.
III. prevedovy stupefi — nad 30 km/hod.

Najhospedarnejdie a majvyhodnej$ic je viak pouiivai
tieto stredné hodnoty riychlosti:

I. prevodovy stupen — 10—20 km/hod.
II. prevodovy stuped — 18—34 km/hod.
III. prevodovy stuped — 31—50 km/hod.

Rychlost, pri ktorej sa presivaji prevodové stupne
i pouzitie uréitého prevodového stupfia pre poZadovani
richlost (napr. rychlostou 30 km/hod. moino jazdif na
IT. i III. prevodovom stupni) je zavisla od zafaZenia
vozidla, od druhu vozovky a jej stpania, od sily a
smeru vetra a podobne. Za priaznivich podmienok pre-
siva sa z 1. prevodového stupiia na druhy pri nizge;
rijchlosti napr. 15 km/hod., za staZenjch podmienok
je potrebné na prvom prevodovom stupni vytofil na
plnt rychlost (az 20 km/hod.) a aZ potom zasundf
druhy prevodovy stupedl, Podobne sa zasiva 1 treti
prevodovy stupefi pri rychlostiach 25—40 km/hed. Pri
zabehu wvozidla je potrebné za stazenych podmienok
pouzit kritkodobé 1 spominané wvy8§Sie rychlosti na
prvom a druhom prevodovom stupni pri presivani na
vySsi prevodovy stupefi, ktoré su vydsie ako dovolene
maximélne rychlosti pre zabeh vozidla.

Jazda do kopca. Ak motor striaca pri 3. prevodovom
stupni za jazdy do kopca oticky, treba zasunaf niZsi
prevodovy stupefi. Toto spitné zasunutie vykoname
pri vypnute] spojke a privretom plyne zodvihnutim
zasivacej paky smerom hore. Zastvanie niZiich preve-

- ¥

dovich stupfiov treba robif rjchlejsie ako zastvanie
vyssich, pretoZe po vypnuti spoiky v kopei straca mo-
tocykel richlost.

Prvii rychlost zastivame rovnakjm spdsobom.

Pri meneni prevodu si treba uvedomit: po zasunuli
vysiieho prevodového stupiia pracuje motor na nizsich
otatkach ako predtym. Pri vdcSom zatazeni motora ked
klesajii otacky nesnazime sa tieto zvydit tym, Ze stla-
¢enim packy spojky nechime spojku preklzovat. Prr,]

preklzovani spojky sa lamely trenim silne zahrievaja
a moze dojsi k ich spéleniu.

Brzdenie: Pri jazde z kopea alebo ked cheeme zas-
tavif (zmiernif richlost) pouZijeme brzdu. Za sicasné-
ho ubratia plynu zosliapneme najprv zadnd bl’EElE_L a ai
potom pouZijeme predné brzdu. Pokial to situacia do-
voluje brzdime opatrne a postupne, pretoze energické
zabrzdenie prividza kolesa do Smyku.

Zvlaif opatrne treba brzdit na klzkom teréne a na
rozhrani bezprainjch a prainych vozoviek.

Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stlacime
packu spojky, zabrzdime a zasunieme neutralnu rp:::lﬂhu
medzi prvim a druhjm prevodoyym stupfiom. lo do-
siahneme polovicnym zosliapnutim (naddvihnutim) za-
ctivacej paky, nez akého treba ma zasunutie prevodu.
Motor zastavime otofenim packy spinada vlavo (obr.8).
Po zastaveni nezabudneme uzavrief privod paliva (obr.
Q). Pri ukonéeni dennej jazdy nechdme motor bezat
po uzavreti privodu paliva v miernych c:taiﬁkachi tak
dlho, a# sa palivo v karburdtore spotrebuje. Olej ob-
siahnuty v pohonnej zmesi, sa v klude stroja v kar-
buratore usadzuje a mdZe upchat trysku.

Jazda v noci; Pri jazde za tmy (v hmle) zapojime

www.JAWA-30.cz 15



svetlomet a koncové svetlo otofenim packy spinaga
vpravoe {(obr. 8). Dialkové a tlmené svetlo prepiname
pickou prepinata na lavom riadidle. Pri zapojenjch
svetlich nasledkom poklesu napitia bzufiak nesignali-
zuje. Preto vystrainé znamenie treba divat prepinanim
svetiel (blendovanim).

D. Predchadzanie poruchim

Pri nedodrziavani pokynov pre zédbeh i dalsie pou-
Zivanie vozidla moZe déjst k jeho poskodeniu. Najéas-
tejsou zdvadou nesprdvne vykondvaného zabehu je za=
bezpecenie piestnych krazkov v drazkach, o ma za
nisledok zniZenie vykonu motora, pripadne i zadrenie
piesta.

Casto neddjde ani k zjavnému defektu, ale zly zabeh
sa prejavi vAESim opotrebovanim suciastok a v pod-
statnom zvySeni spotreby paliva.

Zadretie piesta byva zavinené prehriatim motora,
ktoré je pravidelne sprevddzané charakteristickym jem-
nym zvonenim motora. Ak zafujeme tento zvuk, mu-
sime zapalovanie ihned vypnif, aby sa motor erstvou
nezapilenou zmesou ochladil,

V pripade, ked pocifujeme, Ze motor prestiva fahaf,
je to taktieZ priznakom zadierania, treba vypnif spojku
a zastavilf. V pripade zadretia piesta nechime motor vy-
chladniift a pokasime sa ho opidf nastartovat. Po né=
vrate skonirolujeme stav piesta, piestnych krazkov a
vnitrajiok wvalca. Ak vyZaduje opravu, vidy ju pone-
chime odbornej dielni

Motoru Skodi, ked ho nechdme dlho bezat na wvy-
sokjch otickach na mieste, lebo nie je chladeny ako
pri jazde. Nenechidme zbytofne dlho vypnuti spojku,
lebo korkové wvlozky lamely by sa rjchle opotrebovali.
Pri jazde do kopca nepomihame nikdy motoru tym,
ze nechime spojku ,preklzovat® ale véas zasunieme
niZsi prevodovy stupefl. Na tento viak nejazdime zby-
to¢éne dlho.

16

4, ZOZNAM NARADIA POTREBENEHQ PRE
UDRZBU A MONTAZ LAHKEHO MOTOCYKLA

1. Obal 7. Mierka odtrhu

2. Otvoreny klac 8. Skrutkovaé¢ 3 mm
rarkovy 14/17 9. Montovacie paky

3. Otvoreny klaé 10. Hustilka
obojstranny 8/10 11. Hadicka

4, Klaé rarkovy 10 12. Kla¢ sviecky

5. Rukovit @ 5 13. Dvojstranny

6. Klié kombinovany skrutkovac
32/27 14. Zamok

Hustilka je ulofeni pod sedlom. Ostatné ndradie
je uchytené na rame pod prednym krytom gumovymi
pasmi.

10, Uzamykanie vozidla.

www.lnwn-ﬁﬂ.czw



1. GDRZBA

1. CISTENIE STROJA

Jednoduch hladké linia stroja umoziiuje Iabké Eis-

§ tenie motocykla. Stroj umjvame vodou, najlepsie §pon-

giou. Casti,

jcho zahriati sa voda vyparl.

nymi kvapalinami.

2. MASTENIE STROJA

znedistené olejom a prachom, um)‘rvgme
betrolejom. Pri umyti stroja dbéme, aby voda nevnikla
do karburitora, bfzd a do elektrovyzbroje.
Chrémované a lakované &asti ususime a vyleitinfe
flanelom alebo jelefiou kozou. Lakované Sasti odporii-
&ame obéas lestit leStiacou pastou na laky.
bier valca najlepsie odstrénime spustenfm motora; po

Vodu z re-

Poznémka: Benzin, petrolej a olej rozptistaji gumu
(pneumatiky, rukovite riadidiel, névletky pak, gumové
bloky zadnej kyvnej vidlice a gumu na podlshich).

Preto tieto stdiastky chranime pred stykom s uvede-

~

Mastenie previdzame podla tabulky masteniz:, Motor
i ) bil B

eja

je masteny pridanim

400 com) vyplachovacieho oleja

kjch prevodovych stupfiov.
18

do benzinu v pomere podla uvedenia v tabulke mastenia.
Prevodové skrifiu kontrolujeme a podla potreby
dopliiame olejom kazdjch 1000 km ai po kontrolng ot-
vor na lavom veku. Vietok olej vymieiiame po ube_hmni
poétu km, ako je uvedené v tabulke mastenia, po ]azgle,
ked je motor i olej teply. Stary olej vypustime vypd
facim otvorom na spodnej strane mg:lora. Pl{:’.ac'm(o‘f
. 6 lejeme do prevodovej skrine (asi
oot (OL-B2) a nechime
motor bezat asi 10 mint na maljch otatkach (prej-
deme mald vzdialenost). Vystriedame zasunutie viet-
Preplachovaci olej potom

=

g

vypustime do &istej nadoby, nechdme ustit a Eisty

- diel oleja mézeme nabudiice pouZif znova. Novy olej

’

nalievame po utiahnuti vypdstacej skrutky tak dlho,
az zaéne vytekat kontrolnym otvorom na lavom veku
(asi 500 ccm). Pri zatvarani plniaceho a kontrolného
otvoru nesmieme zabudniif podlozif tesnenie k pris-
lunym skrutkdm,

Spojka bezi v olejom kipeli (olej z prevodovej
skrine).

Teleskopické vidlice mastime vidy po ubehnuti 1000
km tukom, zriedenym olejom, ktorj dostaneme do ra-
mien vidlice pomocou tlakovej maznice po odskrutkova-
nf dvoch skrutiek M 6)(7 v zadnej asti teleskopickgch
vidlic (za reflektorom). Po 5000 km vidlicu rozobe-
rieme a dokladne premastime tukom.

Kolesa (loziska) mastime vidy po ubehnutf 2500 km.
Kolesa rozoberieme (vid &ast IIL. kap. 3., 4.), loziskd
umyjeme v &istiacom benzine, vysuSfme a potom vlast-
né loziski naplnime tukom. Priestor tesniacich krizkov
u hriadela naplnime tukom asi do /s aby sme zabra-
nili vnikaniu neéistst a vlhkosti. Naboje kolies tukom
neprepliiujeme!

Preplnené loziskd hrejtt a méze dochddzal k vyte-
kaniu tuku.

Teleskopické tlmice zadnej kyvnej vidlice maja vysoki
tlmiacu G&nnost a s usporiadané tak, aby ich nebolo
tréba - “dopli * Imit P i Dopliiovank
tlmi¢ov kvapalinou prevadzame vtedy, ak zistime, Ze
zadnd vidlica volne kmitd, doréZa alebo ak z tlmi;
Zov vyteka kvapalina. Inak olej vymiefiame jedenkrét
za dva roky. Doplnenie alebo vymenu kvapaliny v tlmi-
toch doporutujeme previest v odbornej dielni.

Primérna refaz je Gplne zakryts lavjm vekom skri-




ne, bezi v olejovom kipeli a nevyZzaduje nijakého oget-/
renia. Po opotrebovani a vytiahnuti treba ju vymenif,
Pri vymene primarnej retaze musime rozobraf i spojku,
Tuato opravu doporucujeme previest v odbornej dielni,
ktorA ma na to potrebné niradie.

12. Uvolnenie poistky 13. Nastavenie bfzd - Sk ;
retaze. 15. Mastiaci plan — prava strana.
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Tabulka mastenia
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Pohonna zmes — olej M2 T s benzinom v pomere 1 : 30.

o
3

Sekundarnu refaz osetrujeme po ubehnuti 2500 km.
Nato&ime spojovaci ¢&lanok retaze na zadné retazove
koleso, skrutkovatom uvolnime poistku (obr. 12), vy-
berieme ju a refaz je rozpojend. Vyperieme ju v pet-
roleji a drotenou kefou zbavime hrubych necistot.
Potom znova dékladne preplichneme v petroleji. Po
aschnuti vlozime refaz asi na 30 minat do mierne
rozohriateho 60— 70 °C mastiva, priom s fiou obcas
pohybujeme, aby zahriata zmes lahko vnikla do ¢lan-
kov. Potom refaz vyberieme, mastivo nechdme stuhnat
a prebytoény tuk z povrchu zotrieme. Retaz je pripev-
vend na spitnt montaz. Pri nasadeni dbime, aby po-
istka ¢lanku smerovala plnym cblackom v smere po-
hybu refaze pri jazde.

Inak sekundirnu refaz ofistime drdtenou kefou a
namastime olejom priamo na vozidle podla potreby
po ubehnuti cca 800—1000 km pomocou stetca. Pri
trvalych jazdach v daidi a blate primastievané doby
primerane skratime.

Upozornenie: Valec a klukovy mechanizmus musia
byt dostatotne mastené olejom. Nedostatok oleja v ben-
zine zapritifiuje zadretie klukového mechanizmu. Preto
je nutné dodrziavat sprdvny pomer oleja a benzinu.
Tento pomer pri naberani paliva u Cerpacich stanic
2 automatov nie je zarueny v pripade, ked bol pred
motocyklom &erpany &isty benzin do vozidla so 4-takt-
nym motorom. Zmes oleja a benzinu pre motocykel
potom obsahuje méalo oleja. Preto je vyhodnejsie u Cer-
pacich stanic mie$at benzin s olejom na spravny pomer
v kanvach.

3. NASTAVENIE BRZD

Brzdy motocykla st dostatoCne dimenzované. Vyza-
duji len ob¢asné nastavenie poO opotrebni obloZenia
elusti. Brzdy nastavujeme predlzenim (skratenim lanka)
brzdy tym, Ze pritiahneme (pripadne vyskrutkujeme)
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nastavovaciu maticu (obr. 13). Ak brzdu nemoino uz
nastavif pomocou matice presadime kIG¢ brzdy na driz-
kovom hriadeli a aZ potom nastavime brzdu pomocou
matice. Po nastaveni prekontrolujeme otaéanie kolies.
Kolesd sa musia Jahko otaéat.

4, PNEUMATIKY

- Trvanlivost plasta pneumatiky zdvisi od tlaku vzdu-
chu v dusi s ohladom na zatazenie, ktorému je pneu-
matika vystavend. VSeobecnou zasadou pri plneni je,
aby pldst zachoval i pri plnom zataZeni svoj pévodny
tvar. Jazda na nedostatotne naplnenych pneumatikich
sposobuje prelamanie kordovych vldken v . bokoch
pldsta.

16. Rez rafikom a pneumatikou — montaz
pneumatiky.,

Tlak v prednej pneumatike ma byt 1,5 atp a v zadnej
1,9 atp, pri obsadeni jednou osobou. Pri obsadeni dvo-
ma osobami tlak v prednej pneumatike mi byt 1,9 atp
a v zadnej 2,3 atp. Odporiicame kontrolovat tlak mano-
metrom. Upozorfiujeme, Ze pneumatikdm §kodi olej,
benzin a prudké slnko. Pneumatiky oblas pozrieme a
odstranime predmety zaseknuté vo vzorke plasta. Ne-
tesnost ventila zistime po odkriiteni ¢iapocky ventila
a jeho mnavlhCeni. Ked sa tvoria vzduchové bubliny,
vzduch unika ventilom.

24

V tom pripade obratenou ¢iapotkou dotiahneme ku=
selku ventila. Ak toto opatrenie nestali, vykritime ku-
selku a nahradime ju novou. Poskodentt duSu opravime
zalepenim. Pla#f z rafika snimame takto:

Vykratime kuzelku — tym vypustime zvySok vzdu-
chu. Maticu, upeviiujtcu ventil rafika, odskrutkujeme.
Koleso polozime a okraj v mieste protilahlom ventilu
vtladime do prehlbeniny rafku (obr. 16).

Pomocou montaznych pak prevledieme okraj plasta
pri ventilku cez okraj rafika (obr. 17). Primmvtreba
dbaf, aby nebola neopatrnosfou pristipnuta a pﬂskude:
na dusa. Ked bol plast po celom obvode prevleceny
cez okraj rafku, vytladime ventil dplne z rafika a vy-
berieme dusu.

Po nakriteni kuzelky do ventila a miernom nahusteni

o

17. Montaz pneumﬁtik.
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vzduchom zistime najlepSie ponorenim duSe do vody,
v ktorom mieste je poSkodend. Miesto si oznacime
(napr. ceruzkou), duSu usuSime a opravime tymto spo-
sobom:

V mieste poskodenia dufu lahko zdrsnime ktskom
skleného papiera. Zdrsnené miesto potrieme lepidlom
na gumu. AZ ked lepidlo trochu uschne, prilepime za-
platu, ktorii sme predtym zbavili ochranného nélepu.
Zaplata musi byt pritlacena. Plast dobre prezrieme,
odstranime predmet, ktory spdsobil zavadu a ktory pri-
padne v plasti zostal.

Montaz. DuSu cCiastotne naplnime, vlozime do plasia,
ktory jednym okrajom zostal v ratku, prevleCieme ven-
til otvorom rafku a zaistime maticou (nedotahujeme).
Potom presunieme okraj plasta, najprv v mieste proti
ventilu cez okraj rdtku dovnitra, pridrzime ho v pre-
hlbenom mieste rafku rukou alebo zofliapnutim a mon-
tdZnou pakou prestivame pldst postupne na oboch stra-
nich, az doéjde k ventilu. Tato pracu koname opatrne,
aby sme neposkodili dusu. Zalepenie duse je oprava
provizorna, urobend na ceste. [rvald opravu vykona
najlepsie vulkaniza¢na dielna. Tak isto diella cpravi
plast poskodeny o ostry kamen alebo sklo,

5. NAPINANIE RETAZE

Uvolnime najskdr hriadel zadného kolesa povolenim
matic klicami 19 a 27. Povolime matice napindkov
retaze a rovnomernym zaskrutkovanim skrutiek napi-
nikov postivame os zadného kolesa a tym napiname
retaz. Nikdy neoti¢ame skrutkami celou silou, lebo by
sme posSkodili zavity. Po nastaveni dotiahneme matice
osi zadného kolesa a matice napindkov refaze. Spravne
napatd retaz ma vykyv 1 az 2 c¢cm. Dbame na to,

26

aby zadné koleso sledovalo stopu predného. Prakﬂntrc.r
lujeme, pripadne nastavime zadnt brzdu, aby nepri-
brzdovala. Napitie retaze kontrolujeme po ubehnuti

1000 km.

6. SPOJKA A JE] NASTAVENIE

Spojkou preruSujeme prenos kritiaceho momentu od
motora k prevodovej skrini. Vypiname ju pred za-
stivanim prevodov, aby ozubenie kolies v prevodovej
skrini bolo chranené pred narazmi. Spojka bezi v ole-
jovom kipeli a nevyzaduje okrem nastavenia vodle lanka

nijaka starostlivost. ' .
Aby sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu lamiel

18. Napinanie retfaze.
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spojky pri preklzovani, lamely musia byt 4:11:}3tatﬁ«lw::"maJ

pritlacené, musi mat packa spojky vidy mala vélu (obr
19). Po ¢iastoénom normélnom opotrebovani lamiel t4
vola zmizne. Preto dostatoénti volu vymedzime povole-
nim skrutky pravej strany motorového bloku (obr. 20).
Povolime maticu (1) i skrutku (2) a po vymedzeni
vole maticu opat dotiahneme.

Po preskiiSani véle ruénej packy dotiahneme poistni
maticu.

19. Vola spojkovej packy.

28
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20. Nastavenie spojky.

7. KARBURATOR ,JIKOV* 2917 PSb

Karburitor na stroji je spridvne nastaveny uz z to-
varne. Spravnej ¢innosti karburdtora zodpovedd tryska
68. Preto sa mnedoporucuje prevadzat s karburatorom
7iadnu manipuldciu okrem jeho obcfasného vycistenia.
Celkove je karburitor osadeny dvoma tryskami a to
hlavnou tryskou 68 (1. obr. 22) a tryskou volnobez-
nou 38 (2). Uprostred oboch trysiek je na karburatore
skrutka postivata s pruzinou (3), ktorou sa nastavuje
volny beh motora. Aby motor sprivne naskotil, musi
byt skrutka (3) spriavne nastavend. Dlzku lanka plynu
vo¢i lanovodu vymedzime drazkovanou skrutkou (4)
na vrchu karburitora a? po nastaveni volnobehu. Ihlu
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postivata nastavujeme v dobe zabehu na 3. zdrez zho-
ra, po zibehu na 2. zérez zhora.

ri Startovani prep! i
kolI;kom na veku plavékovej komory (2. obr. 21). T§m
zvj¥ime hladinu v plavékovej komore a vytvorime bo-
hat$iu zmes a tak zlepsime podmienky rozbehu motora.
Preplavovaci kolik je pristupnj cez otvor na pravej
strane predného krytu.

Trysky s@ pristupné po povoleni skmtky‘upevx“mjﬁcej
schranku na naradie a po pootofeni schranky.

Pri upchani niektorej trysky nikdy tieto. neéisn{xie
“drdtom alebo inym tvrdym predmetom, pretoze sa moze
poskodit ich jemny otvor, ¢o ma za nasledok ovplyv-

nenie spotreby a behu motora. Trysky C¢istime pre-
plachnutim v benzine a prefiknutim.

Cisti¢ vzduchu (mikrofilter) je v tlmidi sania. Pri

N}

21. Karburdtor s preplavo-  22. Karburdtor 2217 PSb
vacim kolikom a &istié vzdu- a  jeho nastavemia. 1.
chu. 1. Karburitor, — 2. Hlavn4 tryska, 2. Trys-
Preplavovaci koli . Cis-  ka volnobehu, — 3. Sta-
ti€ vzduchu s tlmi¢om sania.

denie lanka,

30 7

vacia skrutka, — 4. Ve-~

‘jeho nadmernom znedisteni sa 2vy8i spotreba paliva,
preto ho vyklepeme a vyfikame kaidjch 1000 km
(v pra$nom prostredi GastejSie). Mikrofilter vymenime
Ppo najazdeni 10000—15000 km.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARTADENIA

Kéble obfas prezrieme a miesta s poskodenou izold-
ciou omotdme izolanou paskou. Poskodené miesta by
mohli zapri€inif kratke spojenie. Upevnenie kablov kon-
trolujeme na vietkych svorkach.

Zapalovaciu svietku obtas ofistime, karbén opatrne
zoskrabeme a podla potreby nastavime kontakty na
vzdialenost 0,4 az 0,5 mm opatrnjm prihnutim von-
kajsieho kontaktu na telese svietky.

Pri pouziti typu svietky bez odrusovacieho odporu
je treba pouzif kibelovii koncovku s odruovacim odpo-
rom.

Bzuéiak 'nepotrebuje nijakd
z vyrobného zivodu.

Prerusovaé. Po cca 2500 km prehliadneme stieraciu
plst prerusovata, & sa dotjka vatky a ¢i je dostatocne
nastavend a skontrolujeme odtrh. Prerufovad i celé
magneto treba udrziavat v &istote. Pozor na prach
a olejl

Nastavenie zapalovania. Snimeme hlavu valea. Oti-
¢ame klukovym hriadelom (1, obr. 24) tak dlho a7
piest dosiahne hornti divrat (piest je vysunuty najdalej
dopredu). V tejto polohe nastavime vzdialenost kontak-
tu (3) na0,4mm po povoleni skrutky (2). Po nastavenf
odtrhu flovaciu skrutku (2) utiah . Medzi kon-
takty prerusovata (3) vlosme prizok cigaretovéhd pa-
piera a pomaly otdtame, klukovjm hriadelom proti
smeru oticania motora aZ papier prechddza medzi kon-
taktmi suvne. Je to vo chvili, ked kontakty povolia
papier tak, Ze ho moeme vytiahnut (vzdialenost
kontaktov cca 0,05 mm),

Gdribu, je nastavenj.




24. Magneto.

V tom okamihu ma byf piest 1,2+1,5 mm pred ,hor-

nou uvratou“. Tito vzdialenost meriame tyCinkou alebo
hibkomerom (obr. 25). Ak predstih nie je spravny,

25. Nastavenie predstihu,

32

povolime prichytky magneta (4) a potofime celym mag-

netom. Potom cely postup nastavovania opakujeme, az

st vietky hodnoty spravne. Po sprdvnom nastaveni
nesmieme zabudnitf dotiahnuf prichytky. Po dotiahnuii
skrutiek predstih i odtrh skontrolujeme.

FO-EBcrm

N

78 m

23. Nastavenie svetlometu.

9. NASTAVENIE SVETLOMETU (obr. 23)

1. Smer spravneho a téinného osvetlenia vozidla sa
kontroluje na zvislej stene.

2. Hlavny svetlomet sa zriaduje pri tlmenom svetle
tak, aby horné rozhranie svetla a tmy sa nachadzalo
najmenej 10 cm a najviac 16 cm pod vodorovnou priam-
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kou vysky stredu svetlometu na stene. Stredné Iluce

dialkového svetla maji deopadat na stenu najviac 5 cm

nad priamku a najnizSie 10 cm pod vodorovni priamku,
3. Nastavenie svetla prevadzame skrutkou A.

10. DEKARBONIZACIA

Po ubehnuti asi 5000 km odperiacame vykonat dekar-
bonizaciu (potrebné demontéze Cast II1.). Usadené zvys-
ky spalenej zmesi (karbén) zniZuja vykon motora a
sposobujt nadmerné zahrievanie. Usadeny karbén na
hornej éasti piesta, v hlave valca a vo vyfukovych ka-
naloch odstranime opatrnym os$krabanim. Stcasne od-
stranime karbén z drazok piestnych kruzkov (najlepsic
starym rozlomenym krizkom). Pri opdtovnom nasadeni
dajte krazky do takych drazok, kde boli pévodne uloZe-
né. Po odskrabani karbénu suciastky umyjeme v benzi-
ne alebo v petroleji. Zakarbénovanie tlmica vyfuku ma
za nasledok zniZenie vykonu a prejavuje sa obyfajne
mnozstvo oleja. Aby sme ziskali rovnomerny vykon je
nutné vyéistit tlmi¢ prvy raz po najazdeni 1500 km. Po
zibehu motocykla prevadzame ¢{istenie priblizne po na-
jazdeni 2500 km. Tlmic¢ vyfuku (obr. 26) <distime na-
sledovne:

a) Rurkovym klaom 10 odskrutkujeme maticu M 5

26. Cistenie tlmic¢a vyfuku.

34

(3) a z ihly zvarenej snimeme koncoviku (1l) spoloc-
ne so §tvorotvorovym vekom (12).

b) Snimeme koncovy kuzel (10) a prepazku (7). Ak
je prepazka hodne zakarbénovand a neda sa z . ihly
a z telesa vifuku (6) volne stiahnut, pouzijeme xusok
zahnutého ocelového drétu — cca 300 mm a zahnuty
konieec drotu vlozime do niektorého z dvoch otvorov
prepizky. Druhy koniec drotu uchytime do kligsti a
fahom prepazku snimeme.

¢) Demontované suciastky ocistime ocelovou ketou
a otvory koncového kuZela v priestore ulozenia xoncov-
ky preipiarame ocelovym zaSpicatenym predmetom.

Pri silnom zakarbénovani moézeme nechrémované si-
¢iastky vypalit (pozor na nebezpetie poziaru, preva-
dzame na volnom priestranstve).

d) Otvory prepazky, ktord je mnavaremd v priestore
telesa vyfuku ako i medzikruzie diitzera a obdlznikové
otvory ihly pre§parame ocelovym zaSpicatenjm predme-
tom (vid obriazok). Ostatné c¢asti tlmica vyCistime po
jeho, demont4dzi z motocykla.

11. PREHLADNA TABULKA UDRZBY VOZIDLA

Pri previdzani pravidelnej adrzby bude Vam vozidlo
slazit k plnej spokojnosti. Pre ulahCenie a sledovanie
pravidelnej @drzby uvadzame v prehladne; tabulke po-
pis udrzbarskych prac az po predpokladani generdlnu
opravi. |

Po generdlnej oprave je tdrzba rovnaka pre jednot-
livé kilometre ako u nového vozidla.

Poznamka: V zatvorke uvadzané cisla su tisla mas-
tiacich miest.
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-1 h

10.
11,

12.
13,
14.
15.
16.
17.
18.

13,
20,
21.
22.
23.
24.
25.
26,

27,
28.

36

Dokladné ofistenie vozidla

Kontrola tlaku v pneumatikich — nahustenie
Preskiisanie svietidiel a bzuciaka

Preskiifanie a nastavenie bfzd

Preskiifanie zapalovacej svietky jej vycistenie
a nastavenie spravnej vzdialenosti elektrdd

Dekarbonizicia tlmica vyfuku

Dekarbonizdcia hlavy valca, piestu, vyfukového kanila
vo valei a vyluk. potrubia

Vycistenie mikrofiltra

Prekontrolovanie a dotiahnutie vietkych kablov
vo svorkach. Kontrola izolacie kablov

Kontrola a dotiahnutie paprilekov v kolesich

Kontrola a dotiahnutie vietkjch vonkajsich skrutiek,
matic a ¢apov v¢. upinacich skrut. motora

Kontrola a vydistenie karburdtora a paliv. kohita
Presktifanie a nastavenie vdle spojky

Vyéistenie kontaktov preruSovaca a kontr. zapalovania
Mastenie ¢apu vahadla a plsti prerusovaca (7)
Odistenie a primastenie sek. refaze priamo na stroji (10)
Konirola napnutia sekundirnej refaze

Demontaz sekundarnej refaze, vypranie, napustenie
teplym mastidlom. Montiz a nastavenie (10)

Premastenie ¢apov ruénych pacok (2) a ¢apu noz. brzdy
Mastenie teleskopickej vidlice (4)

Mastenie lozisk kolies (6)

Mastenie otofnej rukoviti plynu (8)

Kontrola a doplnenie oleja v rychlostnej skrini (5)
Vymena oleja v rychlostnej skrini (5)

Premastenie laniek plynu, spojky a bfzd (14)
Premastenie &apu  Startovacej paky (12), capu stojana
(13), prevodov rychlomeru (17), kladcov bfzd (11) a
hriadela rychiomeru (16) '

Mastenie guliek loZiska v hlave riadenia (15)

Kontrola funkcie zadnych teleskopickych tlmicov, pod-
la potreby doplnenia tlmicovou kvapalinou (18)

Gdriby vozidla

e et T SR A P ST

Po najazdeni km
0 1000 3000 5000 7500 10000 12500 | Poznimka
15000 17500 20000 225000
X X X X X X Podla potreby
X X X X X X X 1Ui{i3r pred jazdou
X X X X X X X  vidy predjazdou
X X X X X X X  Vidy predjazdou
X X X X X Kontrola podla
X X X X X potreby
X X Kazdych
X X X X X X | 1000 km
X X X X X X
X X X X X X
X X X X X X
X X X X X X
X X X X X ) 4 X
X X X X X
X X X X X
X
X Kazdych
900 —1000 km
X X X X X
X X X X X X ’
X X X X X X Kazdych
X X X X X 900 —1000 km
X X X X X
X X X X
X X X Kazdych i
900 —1000 km
X X A X X Prvy raz
po 500 km
X X "
X X
X Podla potreby
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1Il. DEMONTAZE A MONTAZE
BREZ SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE FPREDNEHO KOLESA

Demontaz:

a) Odskrutkujeme maticu bowdenu a vytiahneme
bowden z paky brzdového kluca.

b) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a snimeme
perovit podlozku, hriadel vysunieme von.

c) Pootoéime pravy klzdk prednej vidlice a vysunie-
me zachyt reakcie brzdy na veku z otvoru v klzdku
a vyberieme koleso.

Montaz:

A. Skontrolujeme ulozenie opory lanka brzdy na ria-
ditkach.

B. Nasadime koleso a za stfasného pootoCenia pra-
vého klzaka zasunieme zachyt reakcie brzdy na veku
do otvoru v pravom klzaku.

C. Z lavej strany nasunieme hriadel predného kolesa.

D. Z pravej strany navleieme perovii podlozku a

naskrutkujeme maticu.
E. Do veka brzdy a packy brzdového klafa nasadime
bowden a nastavime brzdu.

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA

Demontaz:

a) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snimeme pe-
rovit podlozku.

b) Uvolnime lanovod zadnej brzdy spod prichytky.

(z vnttornej strany kyvnej vidlice). Odskrutkujeme
maticu bowdenu a vytiahneme bowden z péky brzdo-
vého kltca.

¢) Z pravej strany vysunieme hriadel zadného kolesa
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27. Zachyt reakcie brzdy zadného kolesa.

(ocelovou tyCkou pretiahnutou do otvoru hlavy hria-
dela).

d) Vyberieme zdchyt reakcie.

f) Koleso vysunieme zo ziberovych kolikov retazo-
vého kolesa, presunieme ho do hornej zadnej ¢asti zad-
ného krytu, z kolesa snimeme veko brzdy.

¢) Naddvihneme motocykel za rukovdt na zadnom
kryte tak, aby koleso volne vypadlo.

Montaz:

A. Skontrolujeme uloZenie opory lanka v packe brzdy.

B. Vlozime koleso do hornej zadnej casti zadného
krytu, nasunieme veko brzdy a koleso s vekom nasu-
nieme na koliky refazového kolesa do otvorov v gumo-
vich vlozkach.

C. Vlozime medzi koleso a zichyt kolesa na wvidlici
zichyt reakcie brzdy (obr. 27) a zasunieme hriadel.

D. Nasunieme lanovod brzdy do operky veka brzdy.
www.JAWA-30.c229
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28. Rez zadnym kolesom.

Skrutku lanka brzdy wvsunieme do packy brzdového
kliga a naskrutkujeme maticu, pomocou ktorej nasta-
vime brzdu.

3. VYMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES
Demontédz:

a) Koleso vyberieme z ramu.
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b) Z obidvoch kolies odstrinime upchdvky a na la-
vej strane i poistny krazok.

¢) Tenkdi tytku pretiahneme otvorom lavého loZiska
a rozpernou rurkou ju oprieme o vndtorni hranu pra-
vého loZiska. Lahkym poklepanim na tyé loZisko vytla-
éime a vyberieme rozpernit rirku.

d) Vhodnou rarkou vyrazime Iavé loZisko.

Montaz:

A. Z lavej strany vsunieme plechovy kriZiok a tla-
kom na vonkajii kriZok loiiska nalisujeme loZisko tak
daleko, aZ je moZné nasadif poisiny kriiZok.

B. Z pravej strany nasadime rozpernd rirku a zali-
sujeme druhé loZisko.

C. Skontrolujeme, & dosadd lavé lofisko na poistny
kriizok, potom narazime upchivky a koleso zamontu-
jeme.

4. VYMENA GULEOVEHO LOZISKA
RETAZOVEHO KOLESA

Demontaz.

a) Rozpojime refaz a vyberieme koleso.

b) Odskrutkujeme maticu na pravej strane niboja
refazového kolesa a wyberieme refazové koleso.

¢) Snimeme ndhon rychlomeru.

d) Vytiahneme niboj refazového kolesa i s upchdv-
kou.

e) Demontujeme poistné kriZky a vyklepeme loZisko
smerom cez zdpich segerovej poistky.

Montéaz:

A. Nasadime lavy poistny kriZok,

B. Nasunieme loZisko a nasadime pravy poistn§ kri-
Zok.

C. Z lavej strany nasunieme ndboj a upchdvku.

www.JAWA-50.c2!



P il

D-Z Pravej strany nasadime naboj rychlomeru.

E. Koniec naboja so zavitom vlozime do otvoru zi-
chytu kolesa na vidlici a zlahka pritiahneme maticu.

F. Po nasadeni kolesa dotiahneme ma a
skér nez maticu osi zadného kolesa.

G. Skentrolujeme otaanie kolesa,

kryt za jeho spodni éast,

ktorti mierne roztiahneme a

! 2| nadvihneme. Potom cely kryt

ticu néboja potiahneme dozadu ai sa

nim v jeho hornej asti
vysunie hatik z otvoru
¥ rime.

5. ODKLOPENIE SEDLA 2. Zadnj keyt snfmeme
po demontazi svetla. Sedlo
zodvihneme a odskrutkuje-
me tri skrutky M 6X10,

& Kkoré upeviiuji sedlo na

m. Nad motorom rozpoji-
me v bakelitovej svorke zlty
kibel smerujici k zadnému

JRiocuetu. 31 Demontéi predného

Po odskrutkovani dvoch krytu.

matic M 6 v hornej &asti

zadného krytu, 1 skrutku

M 6X10 upeviiujicu kryt k rému a Styri skrutky

M 5X10 s maticami upeviiujficimi kryt k podlaham,

miernym roztiahnutim a zodvihnutim kryt snimeme.

3. Pri demonté%i predného ochranného Stitu demon-
tujeme najprv predny kryt, &sti€ vzduchu a svetlomet.

Z rychlomeru odpojime ohybnj hriadel rychlomeru a

wyskrutkujeme kébelovii koncoviu od kabla zapalovacej

cievky. Ohybny hriadel a kibel vytiahneme i s gu-
movymi priechodkami smerom k motoru.

NTr———

—

29. Odklopenie sedla.

30. Zaisteni ¢ r
i en e predneho | Potom vyskrutkujeme 3 skrutky M 5X10 upeviiu- |

jace Stit v hornej casti rimu a 5 skrutiek M 510

speviiujiice $tit k podlahdm.

' Pri montasi vietkjch krytov postupujeme opatnjm
om.

spasob

6. DEMONTAZ A MONTAZ KRYTOV

1. Predny kryt je v
L] prechode so zadngm kryt -
isteny skrutkou s excentrickou hlavou. gkrutﬁxopmoozt;

% éime klGcom o 180° (vid oby. 30). Potom uchytime
42
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7 DEMONTAZ A MONTAZ VALCA MOTORA

Demontaz:

a) Demontujeme predny kryt, E&istic vzduchu, tunel
nad valcom a povolime predny 5tit.

b) Demontujeme karburator.

¢) Vyskrutkujeme dve matice kli¢om 4 10 a zo za-
vrtnjch skrutiek vysunieme vyfukovi riru.

d) Rirkovim kliéom # 10 vyskrutkujeme 4 matice
upeviiujice hlavu valca. ZoSliapneme §tartovaciu paku.
Hlava prilepend karbénom sa uvolni a takto ju lahko
snimeme.

f} Zo 4 zdvrtnjch skrutiek stiahneme valec.

g) Hrdlo motorovej skrine zakryjeme {istou handrou,
aby nevnikla neéistota do klukového priestoru.

Montaz:
A. Vloiime nové tesnenie pod valec, ktoré z oboch
strin naolejujeme.

32. Montaz valca.
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B. Nasunieme valec na zdvrtné skrutky a piest pri-
tom dévame pozor, aby kriZky boli presne v tej po-
lohe a v tej istej draZke ako pred demontiZou. Pri na-
sadzovani valca stli¢ame postupne po jednom krazku
a miernym poota¢anim ho nasivame na piest aZ na
doraz k motorovej skrini.

C. Dosadaciu plochu hlavy mierne natrieme tesnia-
cim tmelom, nasadime na valec a priskrutkujeme Styr-
mi maticami.

D. Priskrutkujeme vyfukovl riiru a karburitor.

E. Namontujeme tunel, predny #tit, &istié vzduchu,
kibel s koncovkou a predny kryt.

F. Po ubehnuti niekolko km (po zahriati motora)
dotiahneme matice na hlave valca.

8. VYMENA PIESTNYCH KRUZKOV

Demontéz:

a) Demontujeme hlavu a
valec motora (&ast IIL kap.
7).

b} kriizky najlepsie stiah-
neme pouZitim troch tenkych
plechovych pdsikov. Jeden
pliefok vsunieme do stredu
a dva pri koncoch piest-
neho kriazku a kriZok stiah-
neme (obr. 33).

Piestne kriatky moZeme
vymiefial i roztiahnutim
prstami. Treba to viak ro-
bif opatrne, aby sa kriiok 33. Viymena piestnych
nezlomil. kriizkov.

Piestne kriiiky vymiea-
me, ak je medzera v zdmke vidsia ako 0,8 mm (sprav-
na §irka medzery u nového krazku je 0,2mm). Sirku
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medzery zistime, ked vloZime siiaty krizok do hornej
tasti wvalca.

Montaz:

A. Nasunieme postupne kriiky podla obrizku 33.

- B. Prekontrolujeme vélu krizkov v drazkach pooto-
cenim.

C. Zamky krazkov nastavime proti zaistovacim ko-
likom v piestnych drizkach.

D. Vykonidme montiZ valca a hlavy.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU

Svetlomet ma dva hlavné diely: rdmik s parabolou
a kryt,

Vybratie rimika s parabolou:

a) Vykrdtime upeviiovaciu skrutku na spodnej stra-
ne objimky.

b) Ramik s parabolou prevridtime hore a vyberieme.

¢) Ak treba, odpojime kable od svoriek.

Ak sa potrebujeme dostat k Ziarovke, netreba kible
odpojovaf, postati zatlatit objimku a pootolif fiou.

Pri monti#i pred utiahnutim prichytky skrutky sa
presvedéime, & je sprdvne zachyteny rdmik v hornej
fasti krytu svetlometu.

Ak cheeme demontovaf teleskop alebo hlavu riadenia,
musime demontovaf i kryt svetlometu.

a) Snimeme rimik s parabolou a odpojime kéble
z objimky.

b) Snimeme predny kryt a pravé veko motora.

¢) Odpojime lanko plynu od karburitora (ast IIL,
kap. 14).

d) Z obidvoch pacok na riadidlich odpojime lanki
(kap. 14 a 16).

e) Odpojime ohybny hriadel od rjchlomeru (kap. 13).

f) Z bzufiaka odpojime odskrutkovanim dvoch matic
M 3 oba kible.
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g¢) Kli¢om + 10 povolime vreteno riadidiel a dre-
venym kladivom ho sklepeme, ¢im uvolnime riadidlovy
krizok z predstavovadla.

h) Riadidld s lankom plynu a kdblami miernym oté-
ganim vytiahneme.

i) Z krytu svetlometu vyskrutkujeme kldéom 4 10
dve skrutky a po miernom nakloneni vytiahneme z ne-
ho lanko spojky a brzdy.

Montaz:

A. Kible a 3 lanki prevlefieme cez 2 gumové prie-
chodky v kryte svetlometu a cez tretiu priechodku sa-
Zasne nasunieme do hlavy riadenia prestavovadlo s ria-
didlami a dotiahneme vreteno riadidiel. Dbime na to,
aby kuzel vretena bol niekolkymi zdvitmi uchyteny na
vretene.

B. Dvoma skrutkami s maticami upevnime kryt svet-
lometu k teleskopickej widlici.

C. Zapojime chybny hriadel na rjchlomer.

D. Na packy napojime lankd brzdy a spojky (kap.
15 a6,

E. Troma skrutkami priskrutkujeme pravé veko k mo-
toru a lanko plynu zapojime do karburdtora (kap.14.).

F. Na bzutiak priskrutkujeme dva zelené a na ob-
jimku svetlometu dva modré kible.

G. Namontujeme rémik s parabolou a prednjy kryt.

10. DEMONTAZ PREDNE] VIDLICE

a) Snimeme kryt svetlometu (&ast III., kap. 9) a
z krycieho plechu demontujeme tlmivku.

b) Odpojime horné pisky gumovjch manziet.

¢) Rarkovym kli€om vykritime matice # 10 v hor
nej miske teleskopu a pre lahfiu montiz vykritime aj
zatku.

d) Smerom dolu vysunieme klzdk s pruZinou.
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Montaz:

A. Namastime klzdky mastiacim tukom a klzdky
3 pruzinami nasunieme.

B. Nakritime zitky a matice + 10. Nesmieme =za-
budnif vloZif perové vloiky.

C. Pritiahneme plechové pasky gumovych manZiet
a na kryci plech upevnime tlmivku.

D. Skiasime prepérovaf vidlicu.

E. Podla €asti III. kap. 9 namontujeme kryt svetlo-
metu a svetlomet.

11. ZADNA KYVNA VIDLICA

Demontizi zadnej kyvnej vidlice predchddzaji tieto
opericie:

1. Vybratie zadného kolesa (Zasf III. kap. 2.).

2. Snatie krytov (€ast III. kap. 6.).

3. Shatie refazového kolesa (fas III. kap. 4.).

Demontaz:

a) UvoInime skrutky driiace teleskopické tlmife po
oboch stranich zadnej kyvnej vidlice z gumovych blo-
kov, ¢im je demontiz hotovi.

Pri montidZi postupujeme opaénym spbsobom ako pri
demontaZi. Vymenu kyvnej vidlice doporutujeme pre-
vies{ len v odbornej dielni.

12. VYMENA OHYBNEHO HRIADELA
RYCHLOMERU

DemontdZ:

a) Demontujeme predny a zadny kryt.

b) Demontujeme svetlomet, odskrutkujeme od rych-
lomeru wriibkovanit maticu ohybného hriadela, ktory
vytiahneme cez otvor predného Stitu i s gumovou prie-
chodkou smerom k motoru.
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¢) Demontujeme ochranny kryt refaze odskrutkova-
nim dvoch skrutiek kldéom # 9.

d) Na pravom ramene kyvnej vidlice odskrutkujeme
maticu klaéom 4 15 a snimeme prichytku.

e) Z nahonovej skrine na zadnom kolese odskrutku-
jeme vriibkovani maticu a hriadel vytiahneme.

Pri moniiii postupujeme opadniym spdsobom.

Poznamka: Ak pri pretiahnuti lanka ohybného hria-
dela mnie je poikodené pancierové vedenie (hadica, staci
vymenit lanko. Pri tejto vimene staéi demontovaf svet-
lomet, na oboch koncoch pancierového vedenia odskrut-
kovaf vribkované matice a pretrhnuté lanko vytiahnuf,
Mové lanko po natreti olejom moZno navliekaf z jed-
ného alebo z druhého konca pancierového vedenia.

13. VYMENA LANKA PLYNU

Demontiz:

a) Demontujeme svetlomet a predny kryt.

b) Na karburitore odskrutkujeme wveko zmiefavacej
komory, ktoré vytiahneme i s posiivatom telesa karbu-
ratora. Stavaciu skrutku lanka plynu po povoleni ma-
tice zaskrutkujeme do veka postivafa a posivaé s pru-
Zinou a vekom vytiahneme.

¢) Stlafenim pruziny odpojime koncovku lanka plynu
z posiivafa a posiivad s prufinou a vekom wvytiahneme.

d) Povolime dve zdvrtné skrutky v opornom krazku
otofne] rukoviti.

e) Otoénd rukovidf plynu natofime tak, aby bolo
moiné cez jej bofny otvor vyskrutkovaf skrutku zais-
tujicu zdtku v riadidlich. Rukovaf i so zdtkou stialh-
leme.

f) Zodvihneme posuvny befec a z jedného zichytu
vysunieme koncovku lanka plynu. Oporny kriZok
i 5 lankom plynu a lanovodom wytiahneme.
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hlontaz:

A. Prevlefieme lanko s lanovodom cez pravé riadidio
a kryt svetlometu.

B. Koncovku lanka navletieme do driazky oporného
krazku a oporny krizok nasunieme na riadidlo.

C. Koncovku lanka vsunieme do zachytu posuvneno
bezca, ktory vsunieme do drazky riadidla.

D. Na druhy koniec lanka posuvného beica navle-
éieme veko karburatora.

E. Koncovku lanka potiahneme natolko, ai posuvny
bezec dbjde na doraz k opornému krizku. Na lanko
nasunieme pruiinu a posivaé karburatora.

34, Nastavenie ototnej rukoviite plynu.

5

F. Postivaé vloiime do telesa karburitora a veko za-
skrutkujeme.

G. Na riadidlo nasunieme otcén rukovdf a zdtku,
ktorii cez otvor rukowviti priskrutkujeme k riadidlu.

H. Oporny kriizok prisunieme k otoénej rukovati
tak, aby tdto nemala velkd axiilnu vélu a zaistime ho
pritiahnutim zadnej zdvrtnej skrutky.

. Prednou zdvrtnou skrutkou nastavime poZadova-
ni tuhost otadania rukoviti a skontrolujeme jej chod
(obr. 34).

14. V¥MENA LANKA SPOJKY

Demontaz:

a) Demontujeme predny kryt, svetlomet a krytku
z pravého veka obr. 35.

b) Stladime vypinaciu pdtku spojky na motore a
vysunieme lanko zo zdchytu.

¢) Z driiaka packy spojky vysunieme oporni misku
a natofenim lanka vysunieme valéek zo spojkovej
packy.

35. Uchytenie lanka
spojky.
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Montaz:

Pri montiZi je nutné lanko namastif olejom. Pri
montdZi postupujeme opaénym spdsobom ako pri de
montdZi a po montdfi nastavime spojku ako je uve-
dené v casti II., kap. 6.

15. VYMENA LANKA BRZDY

Demontaz:

a) Pri vymene lanka s lanovodom prednej alebo
zadnej brzdy uvolnime bowden z paky brzdového kli-
ca.

b) Demontujeme svetlomet. Lanko prednej brzdy
uvolnime z packy prednej brzdy rovnako ako lanke
z picky spojky.

¢) Lanko zadnej brzdy uvolnime skrutkovaéom po-
volenim skrutky cez otvor na pravej podlahe.

Pri montiZi postupujeme opaénjym spdsobom.

16. VYBRATIE MOTORA Z RAMU

a) Snimeme kryty (&ast III., kap. 6} a d&istid
vzduchu.

b) Odpojime privod paliva, lanko plynu a spojky
a odpojime tiahlo od zasivacej piky.

¢) Rozopneme refaz.

d) Odkritime 4 upeviiovacie skrutky M 8.

e) Motor vysunieme.

Montéaz:

A. Motor posadime do rimu a utiahneme 3tyri skrut-
ky M 8.

B Namontujeme refaz, privod paliva, lanko plynu
a spojky a tiahlo zasiivacej piky.

C. Namontujeme kryty (Zast III., kap. 6.).

D. Skontrolujeme chod a po niekolkych kilometroch
dotiahneme vietky skrutky.
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Zasekéivanie $tartovacieho segmentu

V pripade zaseknutia 5tart. segmentu, alebo neii&in-
ného zodlapnutia Startovacej paky, aby nedoilo k rych-
lemu opotrebeniu a znehodnoteniu S$tartovacieho pre-
vodu je potrebné postupovat nasledovne:

1. Startovaciu paku vratif do pdvodnej polohy

2, Zaradif 1. prevodovy stupeii

3. Posunif vozidlo niekolko c¢cm dopredu (aby dodlo
k pootoéeniu #tart. pastorku)

4, Vyradif 1. prevodovy stupef

5. Startovanie opakovat.

Krytka spojky vypadava

Vypaddvanie krytky bowdenu spojky je spdsobené
spatnou montifou pridom dochidza k strhnutin zdchyt-
ného nosu. Pre odstrinenie zdvady je potrebné pos-
tupovat nasledovne.

30a

¥

— Pri demontdzi podla obrazku & 36b
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Gt do jednej drizky a do roviny
&if smerom dolu takou silou, aby

la do druhej drazky.

2. Krytku pritla

1. Krytku nasun
s &elom pravého veka.
spolahlivo zaskoti

36b

undt krytku z jednej drazky
pravého vika.

2. Krytku vysundt

— Pri montéZi podla obrizku & 36a
1. Skrutkovagom vy




Sprivna
iskra

Obc¢asné kritke spojenie kabla
na valec alebo rim.
Chudobni zmes.

Zle namiefani zmes paliva a
oleja.

Kibel obalit izolaénou Ewwaﬂc

umzmﬁm-n viak wvymenif, 5
¢istif trysku — karburitoss
uwﬂn..i 3 =

Zmes pred naliatim do nadrikem
dobre premiesat.

=r

E
T
z
B o Nevhodni svieéka. Svietku vymenif.
% _..."nm.._ Zaolejovand svietka, Sviecku vybraf a ofistif.
) 3] Velka vzdialenost elektréd sviet- | Vzdialenost elektréd nastavif pri-
el w.. ky. hnutim vonkajiej na 0,4 az 0,5
w e o mm.
= = | ZneCistené kontakty preruSovaca. | Kontakty ofistift handrou namo-
u g ¢enou v benzine.
S — | Opilené kontakty preruiovaca. | Opilovaf jemnym pilnickom.
= © | Zle nastavené kontakty preruso- | Vzdialenost kontaktov nastavif
m vaca. na 0,4 mm.
& | Chybny kondenzitor, zapalova-
#. | nie vdébec nefunguje. Vymenif kondenzator.
Obgasné kritke spoj. kdbla na | Kibel omotaf izoladnou péskou,

valec alebo ram. najlepdie viak vymenif.

d_

Prepustif palivo zo zisoby oto-
¢enim packy vypustného kohiita
hore (staci asi na 30 km) a ¢o
najskér nadri palivom naplnif.

V nddrike niet paliva.

Palivovy kohiit v privodnom po-
trubi je uzavrety alebo nedosta-
toéne otvoreny.

Upchaty ¢istié paliva nad kohii-

Palivovy kohit otvorif.

Palivovy kohtt wykritif a &isti¢

Karburitor sa neda
preplavit

tom. vycistif,
Upchaté potrubie alebo sito v | Potrubie vybraf a prefikaf, kar-
karburatore, buritor vybraf, trysku odmonto-

vat a wvydistit.

Upchaty otvor v zitke benzino-
vej nadrzky na palivo.

Vzduiny otvor v zitke wycistif.

Motor sa neda roztofif alebo sa zastavil

Karburitor sa
iskru
Koniec kibla
diva iskru

dé preplavit

Svietka neddva

L

Zaolejovand sviecka.

Porusena izolicia medzi elektré-
dami sviecky.

Velkda alebo mald vzdialenosf
elektréd sviecky.

Sviecku wybraf a wvydistif.
Sviecku vymenif.

Elektrédy na vzdialenost 0,4 ai
0,5 mm prihnat.
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V. JAWA 50 — typ 21 Sport
Lahky motocykel Jawa 50, typ 21 Sport je odvodeny
od standardného typu Jawa 20.
Je charakterizovany Sirokymi riad i s hrazdié-
kou, ktoré si opatrené rychlopalom. Nema krytovanie
= podlahy. Namiesto tychto sliiia vodicovi stipacky,
la
Jawa 21 Sport sa vyriba s no
kami rozmeru 2,75)16”. Pre sifainé ¢ " i
” majitel vymenit zadnii pneumatiku za terénnu s dezé-
om S 9 rozmeru 2,75%16”, ktor: e predivana ako
sshradny diel v predajniach Mototechny.
Tento Sportovy typ motocykla je uré
« B4 deii a mote byt poutity aj k pretek
Technické parametre, ‘obsluha, ddrzba a mazanie si
shodné s _opisom uvedenym v tomto nivode pre itan-
dardné prevedenie Jawa 20.
Nahradné diely si zhodné s motocyklom Jawa 20 —
Standard. Prisluiné odchjlky u krytovania a riaditok
6 uvedené v Katalogu nihradnychzdielov. 4
v
H 0 .
37. Lahky oskitrovanj motocykel Jawa 50,
typ 21 — Sport.
62 63 !
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VI JAWA 50 typy 23 a 23A Mustang !

Lahk§ motocykel Jawa 50 typ 23 a 23A Mustang
je odvodeny od motocyklov Jawa 50 typ 20 a 21. Tech-

* nické parametre ,obsluhu i tidrzbu ma v podstate rov-
naké ako typy 20 a 21. Motor je u vietkjch typov
rovnaky aZz na prevedenie alternitora (magneta) u ty-

] pu 23. Typ 23 mi alternitor o vykone 30 W (pre

ektor 25/25 W a zadné svetlo 5 W), typ.23A mi

itor ako typy 20 a 21 o vykone 20 W (pre‘ref-

tor 15/15 W a zadné svetlo 5 W). Schéma zapoje-
aia elektrovyzbroje oboch typov je ma obr. 39. OGfslo-

wanie elektrovyzbroje je zhodné ako u typu 20.

1 Palivova nidri je umiestneni za riadidlami a ma
bsah 10 litrov. Schrinka na naradie je pod sedlom.
Motocykel m4 minimalne krytovanie a je opatreny std-
packami.

Nastavenie reflektora: Vertikilne sa reflektor nasta-
wuje uvolnenfm dvoch skrutiek na stranich reflektora

4 2 otofenim reflektoru smerom hore alebo dole podla po-

weby. Stranove sa reflektor nastavuje pomocou 2 sta-

wacich skrutiek, ktoré si po stranich rdmika skla ref-

- Jektoru. Ked chceme reflektor natogif doprava, zaskrut: :
%sieme pravii skrutku, v obritenom pripade lavi. ‘

: Do prevodovej skrine sa pouziva prevodovy olej SAE
30—80. Vymieia sa po absolvovani prvjch 500 a
2500 km, potom podla kvality oleja kazdych 10000 az
20000 km, najneskor$ie viak po 3 rokoch. Do motora

. {do paliva) pouziva sa motorovy olej SAE 30 v zd-
Behu v pomere 1:20, po zibehu 1:30. ‘

- o—

38. Lahky motocykel Jawa 50 — Mustang

4 65
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ZOZNAM ZARUCNYCH OPRAVOVNI
n. p. MOTOTECHNA

OZ 20 — Praha 3, Zizkov, Jeseniova 56, tel.
279021-6.
BeneSov, Kopeckého némestie 40, tel.
2756

Beroun, Plzefiské 29, tel. 2742.

Cislav, Fuékova 354, tel. 193,

Kladno, 1F. J. Hory 2366, tel. 3813,
Kolin, Prazski 103, tel. 5058, -
Kutni Hora, Revoluéni 309, tel. 2042
Melnik, Svermova 147, tel. 3002.

Mélnik, Svermova 147, tel. 3002. o
Mladi Boleslav, Leninovo nimestie 760,
tel. 2190,
T = Mnichovo Hradists, Jirdskova 610, tel. 229.
- : i Podébrady, Palackého 36, tel. 8430. Toehd

Piibram VIL Sportovni nim. 330, tel. 702,

Rakovnik, Palackého 78, tel. 2332.

Vlasim, Zizkovo ndm. 141, tel. 517 —
prechodne  zatvorena.

. OZ 2 — Ceské Budgjovice, Riegrova 65, tel. 4642
3 Blatns, Gottwaldova 86, tel. 227.
Pisek, Nérodni svobody 31, tel. 3079.
Strakonice, Palackého nimestie, tel. 2362.
. Tabor, Gottwaldova 1178, tel. 3237.

Vodiiany, Budgjovicka 137, tel. 320. 3
dierny ©OZ 3 — Plzcii, Leninova 73, tel. 24912, ]
e Cheb, Karla Marxa 44, tel. 2751
Eerven Karlovy Vary, Tyrova 2, tel. 2087.
lty Kralovice, &p. 430 tel. 156.

Maridnske Lizné, Druistevn 6, tel. 2426.
Rokycany, &p. 500/11, ‘ted 2205

OZ 4 — Usti n/Labem Tovarni 35,+tel. 3011-14,
371

39, Schéma elektrického zapojenia pre typ 23 a 23A.

o6 67
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Déin, Fiignerova 2, tel. 3050.
Chomutov, Rudé armidy 8, tel.
Liberec, Zhofelecka, tel. 23482.

* Litoméfice, Mirové nam. 25, tel. 3395.
Teplice, Dlouhd 34, tel. 2920.
Varnsdorf, Konévova 2165, tel. 667.
Zatec, Hostalkovo nam. 63, tel. 2694.

2356.

0Z 5 — Pardubice, Strossova 238, tel. 24608.

Dviir Krilové n/Labem, Namésti Odboje
307, tel. 2898.

Havlitkiv Brod, Malinovského 151, tel. 2396.

Hradec Kralové, Moravské predm. 662,
tel. 24702,

Chlumec n/Cidl, Klicperovo ném. 80/IV,
tel. 183.

Kriliky, J. Opletala 129, tel. 93195.
Moravska Trebova, Moskevskd 35, tel. 268.
Nichod, Komenského 266, tel. 2397.
Nova Paka, Rudé armidy 330, tel. 297.
Svitavy, Sokolovskd 2, tel. 70.

Trutnov, Horni Staré Mésto, tel. 2497.
Turnov, Kudmnidova 42, tel.

0Z 6 — Brno, Gebauerova 11, tel. 75682.
Brno, Stard Osada 24, tel. 73587.
Boskovice, Komenského 44, tel. 2210.
Gottwaldov, Revolutni 47, tel. 6320.
Hodonin, Futikova 46, tel. 2180.
Kyjov, Jungmanova 216, tel. 2307.
Moravské_ Budgjovice, Na pikopech 325.
188 .

tel. 88.
Uherské Hradist

Valaiské ‘Mezifici, Vichovecké 986.
*  Znojmo, Sokolovskd 29, tel. 2278.

OZ 7 — Ostrava, Piivoz, Palackého 16, tel. 29390.

Brunt4l, Nadrainf 3, tel. 2230.

68

Miliova 467, tel. 2773.°

Katvina 1., Tovarni 11, tel. 46623.

Krnov, Opavska 23, tel. 2120.

Mistek, Frydlantska 152, tel. 3102

Novy Jidin, Tf. Rudé armady 38; tel. 2379
Opava, Olomouck 3, tel. 2815.

Olomouc, Domovina 1, tel. 4276.

Pterov, Travnik 27, tel. 2065.

Sumperk, Zerotinovo nim. 2, tel. 3223.
Vsetin, Smetanova 969, tel. 3511.

©OZ 8 — Bratislava, Olejkdrska 2, tel. 52878.
Levice, Sladkovidova 18, tel. 2415
Nitra, Robotnicka 2, tel. 4212.
Topoléany, Bernoldkova, tel. 3478. 4 *
Trenéin, K Dolnému nidraziu 18, tel.
20445.

Trnava, Jilemnického 46, tel. 21102.
OZ 9 — Banski Bystrica, Zvolenski cesta, tel.
2 32605.

Nové Dubnica, Sidlisko, tel. 4368.
Lulenec, SkladiStni cesta 1, tel. 3932
RuZomberok, ul. Urxova, tel. 3059.
Zilina, Rauchova 20, tel. 20111

©OZ 10 — Prefov, Budovatelskd 14, tel. 2430.

Humenné, Dukelsks 71, tel. 2286.

Kogice, ul. Slovanskej jednoty 5, tel. 20944.

Poprad, Popradskej brigady 9, tel. 23875.

Roifiava, Safirikova 53, tel. 2511.

Spidské Nova Ves, Riadok Sov. armidy 53,
tel. 2084.

Opravy previdza tief Servisnd meovﬁ. jrobnéh
zivodu v Povaiskej Bystrici px dzajtice] Dl
somnej dohode. i Sl

69
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Adresn: Povaiaké strojime, 6 p Serdls moloeovpeh | 3
vopldiel, Linska cests, Pov. Bysiries. |

Pracovnd doba: od 6,00— 14,00 hod.

Telefdn — 2030, 2031, 2033, 2130, 2132, 2133, 2230 |
— doméca Haka 3060,

70
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