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50, typ 20,

1. Lahky oskétrovang motocykel Jq

Lahky oskitrovany motocykel Jawa 50 typ 20, ktor§
ste si zakapili, presiel dlhym vivojom cez starie typy
zndmych motocyklov Jawa 50—500, 555 a ]—05. Pri
jebo lon3trukcii vyusili sa bohaté skisenosti z dlho-
dobej prevadzky predchddzajicich typov a zaviedli sa
mnohé konstrukéné novinky.

Moderné konstrukcia, zvjienj vykon motora, zlep-
Sené perovanic a dokonalé krytie zarutuje Vam spo-
Iahlivii a pohodlné jazdu a fahké oviidanie vozidla.

Tito prirutka Vém poméie oboznimif sa s Vasim
strojom, poznat jeho suciastky a ich Ginnost, Poradi
Vém, ako robit ddribu a ako odstréni¢ pripadné drobné
zivady. Vo vlastmom zéujme dbajte na pokyny uvede-
né v prirucke; zabranite tak pripadnému poskodeniu

Vasho strojal

Prajeme Vam tisice krdsnych a radostngch kilomet-
rov s Vasim novym motocyklom!

POVAZSKE STROJARNE
nérodng podnik
POVAZSKA BYSTRICA

Upozornenie: Vyhradzujeme si vietky zmeny, vy-
plyvajice z vjvoja oproti vyobrazeniam a opisom uve-
denym v névode.

4
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1. TECHNICKE UDAJE A JAZDNY
NAVOD

1. TECHNICKE UDAJE
Motor — dvojdoby vzduchom chladeny jednovalcovy
Vitanie valca/zdvih piesta — 38/44 mm
9.9 cem

Nosnost — 160
Brimimy prevod cefason, — CZ-Favorit 3/8” X 3/8",
44 8. (CSN 023321.1)
Sek. prevod refazou — 127 X 52 109 + 1 ankov
Celkové prevody: 1 1

1. prevod. stupeii 12772 13003
2. prevod. stupefi 11518 11644
11027 11113

3. prevod. stupeit

1 — pri sekundirnom prevode 13/55 zubov

Il — pri sekundérnom prevode 12/55 zubov

Karburitor — Jikov 2917 PSb (hlavné tryska 68, trys-
Xa volnobehu 38

Kolesi —vpredu 1 vzadu rovnaké, vzdjomne vymeni-

teIné — rozmery pneumatik — 2,75X16”

Zelusfové brzdy — @ 125/20 mm
Predné pérovanie — teleskopickd vidlica, zdvih 90 mm
Zadné pérovanie — kyvni vidlica s tlmi¢mi, zdvih 85 mm
o — 6V s vinutiami pre napéjanie zapalovacej

Magnet
cievky, Ziarovky reflektoru 25/25 W a ziarovky &fs-
lovky 5 W

2 — 8V, 02-9210.30

Zapalovacia cievk

Zapalovacia svietka — PAL 14-8R s odrufovacfm od-
porom




v — 9. Tlagidlo bzuciaka,

phioy.

act kolik karburitora,
poj
h sty

dla. 1. Spinacia skrink;
, — 8. Patka s

2. Ovlddanie vozi
plynu, 4. Preplavovact kolik k

. Vipustng kohit,

— 11 Zasivacia pika prevodovgel

7

1 osoba 2 osoby

Zatazenie

Maxim. rjchlost 60 km/h 50 km/h

Priemernd spotreba 2,31/100km 3,2 /100 km
25% 15 %

Maxim. stipavost
2. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA

Pri preberani nového stroja odportifame zékaznikovi,
aby prekontroloval vybavenie stroja (niradie) a stav
oleja v prevodovej skrini. V§iku hladiny wréuje otvor
uzavrety skrutkou M 6X8 (obr. 6).

3. Lahky oskitrovan§ motocykel Jawa 50, typ 20,
— pohlad na zadni Zast stroja. 1. Zadné koleso — 2.
Teleskopicky tlmic. — 3. Palivové nadrz, — 4. Uzéver
palivovej nidrze, — 5. Vjpustny kohit,
rychlomery, — 7. Ohybny hriadel rjchlomeru, — 8
Sekundirna refaz, — 9. Motor, — 10. Startovacia paka.

— 6. Néhon
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Riadne zabehnutie novéh,
3 o motocykla sil i
e jeho vgkon, sporebn i
ri zabehavani sa riadime tymito pok
v o
&) Poonni umes micfame v predpisanon pom
oleia  benatau podle tabully masienia S
e aabeli (do 1500 kn) jusdime ma jednotivict
vich stupfioch maximélne tymito rychlostami:

4. Rez motorom.

L. prevodovy stupeii — 17 km/hod.
11, prevodovy stupefi — 33 km/hod.
111, prevodovy stupeft — 48 km/hod.

Na prvom prevodovom stupni nejazdime zbytotne
dlho. Najmenej prvych 600 km méZe jazdif na vozidle
len jedna osoba.

¢) Pri dihjch jazddch bez zastavenia odporufame
motor chladif obfasngm vypnutim zapalovania a pri-
danim plynu (hlavne pri jazde z kopea, bez vyradenia
rychlostného stupfia

d) Pri zastaveni mechime motor befaf na volnobeZ-
nych ot

ach.
jazde do kopea véas zasivame nizsi prevodo-
v§ stupeit

f) Obéas prekontrolujeme dotiahnutie vietkych skru-
tiek a matic 1 u laov kolies.

5. Vypustn skrutka oleja.
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6. Plniaci otvar (1), kontrolny otvor hladiny oleja (2)
2 zasévacia pika prevodovich stupiov (3).

7. Zdroje a spotrebite elektrického pradu. 1. Zapalova-

cia svietka, — 2. Bzutiak, — 3. Spinaé svetiel a za-

palovania, — 4. Svetlomet, — 5. Prepina& svetiel a tla

ditko bzutiaka, — 6. Zapalovacia cievka, — 7. Mag-

neto (na pravej strane), — 8. Koncové sveilo, — 0.
Selénovy usmeriiovat.

10

Ziarovka
Ziarovka

8. Schéma elektrického zapojenia.
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9.
Ppai
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P

) P "
skfine. w;}hc;::‘mio‘i’“k:‘, YIpuStme olej 2 prevodovej
nn}l:l)mge (vid cast 11, kagilx’ul: 'Syacim olejom a znova

*uby 2z vymiehame olej po ubehnui 1000 km

3. JAZDNY Navop

A- Pred jazdou sa presvediime:

Ci je

1 o
- Gi je v nddrsi pal
1av0). Pohonng zmer s

iad, gvetiel a bauciak,
ime 30 sebou: nihradng diely (dng -
mmm:; ;ku' Ziarovky), naradie (hux(ilku“: ﬁg:h;

4.0 hustent s, (obViz 2 dezinfekeiu). "
zadus 1,9 arp). o matk (maja

1 je zasunuty neutrs].

mat: predni 1,5 arp,

olohy packy vy, +

h vipustacho Lok
liva, B) rezervny dta A) hlavng privod

. Y privod paliy
wsaveery, O Prived paliva

B. Spustenie motora

1. Otvorime vypustny kohit palivovej nidrie cez
otvor na pravej strane zadného krytu (obr. 9).

Preplavime karburitor stladenim preplavovacicho
koltka cez otvor na pravej strane predného krytu (obr.
21).

3. Pétku spinaa zapalovania v kryte svetlometu za-
sunieme do strednej polohy (obr. 8).

4. Zotliapnutim Startovacej piky (v smere jazdy)
spustime motor.

Ak sa u motocykla Jawa 50 stlaéf. packa spojky pred
natartovanim, pri Startovani spojka preklzuje. Preto
pred nastartovanim a pri Startovani motora sa picka
spojky nema zbytotne stliéaf. Ked sme packu nhodou
stlatili, potom motor nastartujeme rozilacentm vozidla.
Stojan nie je dimenzovany pre zafaZ
nie jazdcom. Ak je motocykel postavenj na stojane,
veseddme naii a nestartujeme motor.

C. JAZDA

Rozjazdenie. Pri zasivani I. prevodového stupia stla-
¢me packu spojky. Spickou lavej nohy jemne zodvih-
meme zasiivaciu piku prevodovjch stupfiov az k hor-

né. Pri rchlosti 15 az 21 km/hod. stladime packu spoj-
ky a stdasne uberieme plyn, Spickou lavej nohy stlas
¢ime zastvaciu piku az k dolnému dorazu a uvolnime
ju. Tym mime zasunuty II prevodovy stuped. Rychle
povolime picku spojky a potom pridéme plyn

Pri_dosiahnuti rychlosti 28 az 40 km/hod. zasunieme
obdobnym sposobom tret prevodovy stupefi.

Pri manipuldcii so zasdivacou pikou nepouzfvame

13
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velkej sily, aby nedoslo k poskodeniu prevodového me-
chanizmua ohnutiu zasivacej paky.

Eri jednotlivich prevodovch stupiioch je mo7no po-
uivat tieto rychlosti:

L prevodovy stupei — 0—20 km/hod.
IL. prevodovy stupei — 15—40 km/hod
111 prevodovy stupei — nad 30 km/hod.

NajhospodirnejSie a najvyhodnejie je viak pouzivat
tieto stredné hodnoty rychlosti:

L prevodovy stupefi — 10—20 km/hod
1L prevodovy stupeii — 18—34 km/hod.
HI. prevodovy stupei — 31—50 km/hod.

Rychlost, pri_kiorej sa prestvaji prevodové stupne
i pouzitie urcitého prevodového stupiia pre pozadovant
rychlost (napr. rychlosfou 30 km/hod. mozno jazdif na
IL i TIL prevodovom stupni) je zavisli od zafazenia
vozidla, od druhu vozovky a jej stipania, od sily a
smeru vetra a podobne. Za priaznivjch podmienok
siva sa z I prevodového stupfia na druh§ pri ni

.l

s5ich, pretoze po vypnuti spojky v kopei stréca mo-
Tocykel rychlost.

Prvd rjchlost zastvame rovnakym sposobom.

edomif: po zasunutf
i ni prevodu si treba uve ut
£y e g bt
T kach mko prediym. Pri vitiom zafazeni motora e
tles:;’: otacky nesnniimeh:]‘;ieu;q ?l‘zs‘;r‘a{‘l’; sl
i’ acl j 8] LT
i o, o e e L
D ao%e ddist k ich.spaleniu.
denie: Pri jazde z ko] alebo ked cheeme zas-
Lt (zmi:’mli’(nr;ch!mf; ot brudu. Z sigant:
il e L
i G brzdu. do-
R el ot s, e i
Yebradente privédza kolesé do smyku.

it na kizkom teréne a na
Zvlast opatrne treba bradit ma klzkor
romvani besprasngeh a prasnch vozoviek.

Pri uberieme plyn, stlatime

rychlosti napr. 15 km/hod., za stazenjch
je potrebné na prvom prevodovom stupni vytodit na
plnt rychlost (az 20 km/hod.) a a3 potom zasuniif
druby prevodovy stupeii. Podobne sa zastva i trett
prevodovy stupedt pri rychlostiach 25—40 km/hod. Pri
zibehu vozidla je potrebné za sfazenych podmienok
pouif kritkodobé i spominané vyssie rychlosti na
prvom a druhom prevodovom stupni pri prestivani na
vy$Si prevodovy stupefi, ktoré st vyssie ako dovolens
maximélne rychlosti pre zébeh vozidla.

zasiivacej pky smerom hore. Zasivanie nizich prevo-
dovych stuptiov treba robif rychlejsie ako zastvanie

e i ilnu_polohu
stk spojky, zabrzdime a zasunieme neutrdl o
oo prvym 2 i prevodovym, stupton To do-
o = = tie prevodu.
ivace] pdky, mez akého treba ma zasunutie P
;;lw(a:l_ulnvﬂ'mm Pty spinaca vlava (obr. 3)-
Po zastavent nezabudneme uzavief privod paliva (ob
0y, Pri ukonteni dennej jazdy n

e tohosael fiel e Ty
i § v pohor n
ey wsiiouje & mote upchal trysku.

‘mioci: ime
i: Pri jazde za tmy (v hmle) zapoji
lt‘\:ttvn oncové svetlo. ototenim picky spinata
;;emvo (obr. 8). Dialkové a tlmené svetlo prepiname

15
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patkou prepinata na lavom riadidle. Pri zapojenych
svetlich nasledkom poklesu ns zuciak nesignali-
zuje. Preto vjstrazné znamenie treba davaf prepinanim
svetiel (blendovanim).

s

D. Predchddzanie poruchim

Pri nedodriiavani pokynov pre zdbeh i dalsie pou-
Zvanie vozidla moZe dgjst k jeho poskodeniu, Najcas.
tejfou zdvadou nesprivne vykondvaného zébehu jo 7a-
pelenie piestnych krizkov v drazkach, € mé za ndsle.
dok znfzenie vikonu motora, pripadne i zadrenie piesta.

Casto nedojde ani k zjavnému defektu, ale 21y zdbeh
52 prejavi vadiim opotrebovanim saciastok a v pod.
statnom zvjient spotreby paliva.

Zadretie piesta bjva zavinené prehriatim motora,
ktoré je pravidelne sprevidzans charakteristickym jem-

ym zvonenfm motora. Ak zalujeme tento zvuk, mu-

V pripade, ked pocitujeme, e motor prestiva {aha,
e to taktiez priznakom zadierania, treba vypnit spojki
a zastavi, V pripade zadretia piesta nechime motor
vychladnit a pokisime sa ho opi nastartovat. Po ni.
viate skontrolujeme stav piesta, piestnych krdzkos a
voiitrajsok valea. Ak vyZaduje oprava, vidy ju pome:
chame odbornej dielni.

Motoru skods, ked ho nechdme dlho bezaf na vy-
sokjch otétkach na mieste, lebo nie je chladeny ako
pri jazde. Nenechime zbytotne dlho vypnuti spojku,
lebo korkové vlozky lamely by sa rychle opotrebovali
Pri jazde do kopea nepoméhame nikdy motoru tym,
Ze nechime spojku ,preklzova(* ale vias zasunieme
niZ prevodovy stupeii. Na tento viak nejazdime zby-
totne dlho.

PRE
NARADIA POTREBNEHO
ﬂ:};R%ngIN:MMONTAZ LAHKEHO MOTOCYKLA

Obal na niradieBVC
Zimkovy uzéver, typ 1304
Klaé kombinovany 27X17
KIa& sviecky

Klaé rarkovy 10

Mierka

Klaé kombinovany
Hustilka
Rukovif

BRooaampwNes

i ¢ naradie
ika je ulozend pod sedlom. Ostatné n: et
o e rome "pod predngm keylom. gamovjmt
pésmi.

WSOz
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1. UDRZBA
1. CISTENIE STROJA

Jednoduché hladké lini;
I  linia stroja umoziiuje Tahké &is-
teaie motocykla. Stroj umgvame vodow, najleptie e
cistent tole)on:lba& prachom, umgvame pe-
L yti stroja il
do karburtora, bizd a i3 elak::\'z;‘r:ll:ryai:nd. e
mované a lakované Zasti usufime
Fy o L
ixzzlzulelb: jelefiou_ kozou. ukovanéeﬂétivﬁ;g:?
fame obea m]:t_li:‘:img pastou na laky. Vodu z re-
s ot o Vs:;?.me spustenim motora; po
dmka: Benzin, petrole; 3fajd
; l 9, petrole] a olej rozpistaji g
br;enm:;:y[ rukovte riadidiel, nivletky pik, gumore
Pres ris by et o 22 polaic).
Phot skl pred stykom s uvede-

2. MASTENIE STROJA

18

vypustime do_&istej nidoby, nechime usti( a Cisty
diel oleja mozeme nabudiice pouZil znova. Novy olej
nalievame po utiahnuti vypditacej skrutky tak” diho,
a7 zaine vytekaf kontrolnym otvorom na lavom veku
(asi 500 ccm). Pri zatvirani plaiaceho a kontrolncho
otvoru nesmieme zabudntl podloZit tesnenie k pris-
lusngm skrutkim.

Spojka bei v olejovom kapeli (olej z prevodove]
skrine).

Teleskopické vidlice mastime vzdy po ubehnuti 1000
km tukom, zriedenym olejom, ktory dostaneme do ra-
mien vidlice pomocou tlakovej maznice po odskrutkova-
i dvoch skrutiek M 6X7 v zadnej Casti teleskopickjch
vidlic (za reflektorom). Po 5000 km vidlicu rozobe-
rieme a dokladne premastime tukom.

Kolesé (lozisks) mastime vidy po ubehnutf 2500 km.
Kolesi rozoberieme (vid ¢ast 1IL. kap. 3., 4.), logiski
uwmyjeme v distiacom benzine, vysuiime a potom vlast-
né loziskd naplnime tukom. Priestor tesniacich krizkov
u hriadela naplnime tukom asi do %/ aby sme zabri-
nili voikaniu negistdt a vlhkosti. Naboje kolies tukom
nepreplijeme!

Preplnené logisks hrejis a moze dochidzat k vyte-
kaniu tuku.

Teleskopické timice zadnej kyvmej vidlice majé vyso-
ku tlmiacu Glinnost a s usporiadané tak, aby ich nex
bolo treba dopliiovat tlmitovou kvapalinou. Dopliiova-
nie tlmicov kvapalinou previdzame viedy, ak zistime,
se zadni vidlica volne kmitd, doraza alebo ak z tmi-
ov vytekd kvapalina. Inak olej vymiefiame jedenkrit
za dva roky. Doplnenie alebo vymenu kvapaliny v tl-
mitoch doporutujeme previest v odborne] dielni.

Primirna refaz je tplne zakryté lavim vekom skri-
19
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ne, beif v olejovom kipeli a nevysaduje nijakého oSet-
renia. Po opotrebovani a vytiahnuti treba ju vymeni
Pri vjmene primirnej refaze musime rozobraf 1 spofku
Tito opravu doporuéujeme previest v odborne] dielni.
ktord md na to potrebné naradie.

12. Uvolnenie poistky 13. Nastavenie bfzd
2

15. Mastiaci plén — pravé strana

21
20
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Tabulka mastenia

!

Sekundérnu refaz oetrujeme po ubehnuti 2500 km.
Natotime spojovaci &linok refaze na zadné refazové
Koleso, skrutkovaom uvolnime poistku (obr. 12), vy-

jeme ju a refaz je rozpojend. Vyperieme ju v pet-

! roleji a drétenou kefou zbavime hrubjch necistét. Po-
tom znova dokladne preplichneme v petroleji. Po us-
chnutf vloifme refaz asi na 30 minit do mierne rozo-
briateho -60—70°C mastiva, pritom s fiou obias
pohybujeme, aby zahriata zmes lahko vnikla do &lin-
kov. Potom refaz vyberieme, mastivo mechime stuhni
a prebytocny tuk z povrchu zotrieme. Refaz je pripev-
neni na spatni montaZ. Pri nasadeni dbime, aby po-
istka Glinku smerovala plnjm oblitkom v smere po-

hybu refaze pri jazde.
Inak sekundirnu refaz ofistime drtenou kefou a
i

8

podla potreby (v Kai-
1X za 2 roky. Pri de

(a2 (po-
iate-

norenfm do rozohri

ho tuku)
T1 Kldde bfed

po de-
‘namastit]

T demon.)

1

po ubehnuti cca 800—1000 km pomocou Stetca.
trvaljch jazdach v daidi a blate primastievané doby

primerane skrati
Y rneni

o

Miesto mastenia
p spiface] paky
opIni

e

mont. a umyts
17 Prevody - néhon. rchl.

ime.
Valec a_klukovy mechanizmus musia

8 Ototnk rukovit plynu

10 Sekundérna ref

12 Cay
In 30

pruting .

zabeku po uplynutl prvjch 500 km a daliich 10000

i

o
Prevodovy ole] PP&0
i n

ické timice — &
montézi tlmi¢a_namasti

2 automatov nie je zaruenj v pripade, ked bol pred
motocyklom Zerpany sty benzin do vozidla so 4-takt-

ruéngch patok
5 Rychlostnd skrida
(kvapka oleja)
rychlomery
pojent nak
ko kvapi

olej

Inenie)

pacich stanic miesaf benzin s olejom na sprivny pomer
v kanvich,

10 Sekndirna retaz —

oy
ap vahadla "
P preruio-
o0 od

f niel

(vymena oleja

7 G
vai
14 Lank

«
P
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Pohonné zmes — ole] M2 T s benzinom v pomere 1 - 30,
o
g
¥
L
ES
£
3
£
g
El
¥
]
o
.1
&
-

g

2 Cap
primastenie
5 Rychlostnd skrifa

16 Hriadel
ki

3. NASTAVENIE BRZD

J
\
|

Brady motockyla si dostatoine dimenzované. VyZas
dujt len obfasné nastavenie po opotreben oblozenia
elusti. Brzdy nastavujeme predizenim (skratenim lanka)
brady tym, Ze pritiahneme (pripadne vyskrutkujeme)
Dastavovaciu maticu (obr. 13). Ak brzdu nemozno uz

23
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nastavit pomocou matice presadime Kli¢ brzdy na drdz-
kovom hriadeli a aZ potom nastavime brzdu pomocot
matice. Po nastaveni prekontrolujeme oticanie kolies.
Kolesd sa musia Tahko otacat.

4. PNEUMATIKY

Trvanlivost plasta pneumatiky zavisi od tlaku vadi:

s
chu v dusi s ohladom na zafazenie, ktorému je pneu:
matika vystavend. Vieobecnou zdsadou pri plneni je,
aby plisi zachoval i pri plnom zafaZent svoj povodny
tvar. Jazda na nedostatotne naplnenjch pnoumatikich
spdsobuje prelimanie kordovjch viken v bokoch plis-
f.

16. Rez rifikom a pneumatikou — montds
tiky.

Tlak v prednej pneumatike mé byt 1,5 atp a v zad-
nej 1,9 atp, pri obsadeni jednou osobou. Pri obsadent
dvoma osobami tlak v prednej pneumatike mi byt 1,0
alp a v zadnej 2,3 atp. Odporicame kontrolovaf tlak

o fiujeme, ze ikim skodf olej,
benzin a prudké sinko. Pneumatiky obas porrieme a
odstrénime predmety zaseknuté vo vzorke plista. Ne-
tesnost ventila zistime po odkriteni Siapotky ventila a
jeho navlhéeni. Ked sa tvoria vzduchové bubliny,
vaduch uniki ventilom.
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V tom pripade obratenou Ciapotkou dotiahneme ku-
selku ventila. Ak toto opatrenie nestai, vykritime ku-
selku a nahradime ju novou. Poskodend dusu opravime
zalepentm. Plast 7 rifika snimame takto

Vykritime kuzelku — tym vypustime zvysok vadu-
chu. Maticu, fujicu ventil rafika, n
Koleso poloime a okraj v mieste protilahlom ventilu
vilagime do prehlbeniny rafku (obr. 16)

Pomocou montaznych pik previetieme okraj pldsta
pri ventilku cez okraj rafika (obr.- 17): Pritom treba
dbat, aby nebola neopatrnosfou pristipnuté a poskode-
ni dusa, Ked bol plast po celom obvode prevleteny
cez okraj rafku, vytlagime ventil fplne z réfika a vy-
berieme dusu.

Po nakriiteni kuZelky do ventila a miernom nahusteni

17. Monté# pneumatik.
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vzduchom zistime najlepsie ponorenim duse do vody,

v ktorom mieste je poskodens. Miesto si ozmacime (napy.
ceruzkou), dufu usuifme a opravime tymio spssobom:

: dobre prezrieme, od-
predmet, ktorj spasobil zdvadu a ktory pripad-
ne v plésti zostal.

MontéZ. Dusu iastotne naplaime, viozime do plista,
Ktory jednym okrajom zostal v rafku, prevleciems ver.

provizérna, urobeni na
oajlepsie vulkanizatn dielfia. Tak isto dielaa opravt
plést poskodeny o ostry kameit alebo sklo,

5. NAPINANIE RETAZE

Uvolnime najskér hriadel zadného kolesa povolenim
5 a 27 %

matic klacami 19,

a tym napiname
celou silou, lebo by
i dotiahneme matice
Dapitd refaz mi vikyv 1 az 2 cm. Dbime na th. aby
zadné koleso sledovalo stopu predného. Prekontrolujems,

26
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i : o epribrzdovala.
pripadoe nastavime zadnd bradu, aby nepril
Napiitie refaze kontrolujeme po ubehnuti 1000 km.

6. SPOJKA A JE] NASTAVENIE

Spojkou prerusujeme prenos kriitiaceho momentu od
motora k prevodovej skrini. Vypiname ju pred zasiv:
nim prevodov, aby ozubenic kolies v prevodovej skrini
bolo chrénené pred nirazmi. Spojka besi v olejovom
kapeli a nevyzaduje okrem nastavenia, vole lanka nijaki
starostlivost. i

y sa zamedzilo nadmernému opotrebovaniu lamiel

18. Napinanie refaze.

27
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spojky pri preklzovani, lamely musia byt dostaiotne
pritlagené, musi mat packa spojky vidy mal vélu (obr
l?v) Po ¢iastotnom normalnom opotrebovani lamiel tito

nim skrutky pravej strany motorového bloku (obr. 20).
Povolime maticu (1) i skrutku (2) a po vymedzeni vo-
le maticu opit dotiahneme.

Po preskisani vole ruinej pasky dotiahneme poistni
maticu.

19. Véla spojkovej packy.

28

20. Nastavenie spojky.

7. KARBURATOR ,JIKOV* 2917 PSb

arburétor na stroji

vérne. Sprévnej &nnosti kar

6 to sa nedoporutuje

anipuliciu okrem jeho obfasného
adeny _dvor

preva

skrutka postivata s pi
volng beh motora. Aby mofor sprivne naskodil, musi
byt skrutka (3) sprévne nastavend. Dizku lanka plynu

& lanovodu vymedzime drézkovanou skrutkou (4)
:a vrchu karburitora aZ po nastaveni volnobehu. Inlu

29
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posiivata nastavujeme v dobe zdbehu na 3. zirez zho-,

Ta, po zibehu na 2. zirez zhora.

Pri. Startovani karburtor preplavime preplavovacim’

koltkom na veku plavikovej komory (2. obr. 21). Tym
zvySime hladinu v plavdkovej komore a vyivorime bo-
hatsiu zmes a tak zlepsime podmienky rozbehu motora,
Preplavovaci kolik je Ppristupnj cez otvor na pravej
strane predného krytu,

Trysky st pristupné po povolent skrutky upeviiujcej
schranku na niradic a po pootocent schranky.

poskodit ich jemny otvor, G ma za nisledok ovplyv-
nenie spotreby a behu motora. Trysky Gistime preplich-
nutim v benzine a prefiknutim.

Cisti¢ vzduchu (mikrofilter) je v tlmi&i sania. Pri

21. Karburdtor s preplavo-  22. Karburitor 2917 PSb
vacim kolikom a &isti¢ vadu-  a jeho nastavemia. 1
chu. 1. Karburitor, — 2. Hlavna tryska, 2. Trys-
Preplavovaci kolik, — 3. ka volnobehu, — 3. Sta-
¢ vzduchu s tlmiom  vacia skrutka, — 4. Ve-
sania. denie lanka.

30

jebo nadmernom znetisteni sa zvy3i spotreba paliva,
preto ho vyklepeme a vyfikame kazdjch 1000 km
(v prasnom " prostredi Zastejsie). Mikrofilter vymenime
po najazdent 10 000—15 000 km.

8. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Kable obéas prezrieme a miesta s poskodenou izol-
ciou omotéme izolatnou paskou. Poskodené miesta by
mohli zapricinif krétke spojenie. Upevnenie kiblov kon-
trolujeme na vietkych svorkich.

Zapalovaciu svietka obcas ofistime, karbon opatrne
zoskrabeme a podla potreby ime Kontakty na
vadialenost 0,4 ‘a7 0,5 mm opatrnym prihnutim von-
kajSieho kontaktu na telese sviecky.

Pri_ poufiti typu svietky bez odrusovacieho odporu
je treba pouzit kibelovis koncovku s odrusovacim odpo-
Tom.

Bzuéiak nepotrebuje nijaki ddribu, je nastaveny z

odu.

vyrobného zéve

Prerusovad. Po cca 2500 km prehliadneme  stieraciu
plst prerusovata, & sa dotjka vacky a ¢i je dostatoine
nastavend a skontrolujeme odtrh. Prerusovat i celé mag-
neto treba udrziavaf v istote. Pozor na prach a olej!

Nastavenie zapalovania. Snimeme hlavu valca. Ot
¢ame klukovym hriadelom (1, obr. 24) tak dlho az
piest dosiahne horni Givrat (piest je vysunuty najdalej

ok cigaretového
papiera a pomaly otatame klukovim hriadelom proti
smeru otitania motora az papier prechidza medzi kon-
taktmi suvne. Je to vo chvili, ked kontakty povolia pa-
pler tak, Ze ho ‘mozeme vytiahnu (vzdialenost kontaktov
cca 0,05 mm).

31
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24. Magneto.

V tom okamihu mé byf piest 1,2+-1,5 mm pred ,hor-
nou iivrafou*. Tito vzdialenosf meriame tyinkou alebo
hibkomerom (obr. 25). Ak predstih nie je spravoy,

25. Nastavene predstihu.

povolime prichytky magneta (4) a pototime celym mag-
netom. Potom cely postup nastavovania opakujeme, aZ
S vietky hodnoty sprévne. Po sprévnom nastaveni ne-
smieme zabudnéi dotiahnuf prichytky. Po dotiahnutt
skrutiek predstih i odirh skontrolujeme!

23. Nastavenie svetlometu.

9. NASTAVENIE SVETLOMETU (obr. 23)

1. Smer sprivacho a Géinného osv
kontroluje na zvislej stene.

2. Hlavng svetlomet sa zriaduje pri tlmenom svetle

tak, aby horné rozhranic svetla a tmy sa nachidzalo
najmenej 10 cm a najviac 16 cm pod vodorovnou priam-

enia vozidla sa
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kou vjiky stredu svetlometu na siene. Stredné lice

dialkového svetla maju dopadat na stenu najviac 5 cm

nad priamku a najnizie 10 cm pod vodorovnd priamku.
3. Nastavenie svella previdzame skrutkou A.

10. DEKARBONIZACIA

Po ubehnuti asi 5000 km odpordame vykonaf dekar-
boniziciu (potrebné demontie ¢ast I11.). Usadens zvys-
y spilenej zmesi (karbon) znizuji vykon motora a spo-
sobulh nadmerme sabrlopis Usadeny karbén na hor-
nej casti plesm X hlsve valca a vo vyiukquch andloch

karbén z dr&zuk plellnych krizkov " (najleptie starym
rozlomenjm_ kri

krfisky do takjcl drézok, kde boli povodne alosene. b
odikrabani karbonu stciastky umyjeme v benzine alebo
v petroleji. Zakarbénovanie timica vyfuku mi za ni-

momykl.l revidzame &istenie priblizne pa' ‘najazdeni
2500 km. Tlm:c vyfuku (obr. 26) Gistime nasledovne:

a) Rarkovym kld¢om 10 odskrutkujeme maticu M 6

2/

26. Cistenie timi¢a vyfuku.

(3) a ihly zvarenej snimeme koncovku (11) spolotne
so Stvorotvorovim vekom (12).

b) Snimeme koncovy kuel (10) a prepazku (7). Ak
je prepizka hodne zakarbénovani a meda sa z ihly a
2 telesa v§fuku (6) volne stiahnut, pouzijeme kusok za-
hnutého ocelového drotu — cca 300 mm a zahnuty ko-
niec drotu vlozime do niektorého z dvoch otvorov pre-
pézky. Druby koniec drdtu uchytime do kliesti a fahom
prepizku snimeme.

©) Demontované stiastky ocistime ocelovou kefou
2 tvocy Koncon Ia v priestore ulozenia koncovky

PR silnom sakarbénovan! méteme nechrémované si-
&iastky vypdlif (pozor na nebezpetie poiaru, prevadza*
me na volnom priestranstve).

4) Otvary prepéky, kird je navarens v priesore
clesa vifakn ko | medzikeuic difduera a obdlinikové
otvory ihly e occlovym zaspicatenm predme-

tom (vid obrizek). Ostatné dast fimita. wyisime po
jeho demontizi z motocykla.

11. PREHLADNA TABULKA UDRZBY VOZIDLA

Pri previdzani pravidelnej drzby bude Vim vozidlo
slizif k ploej spokojnosti. Pre ulahienic asledovanic
pravidelnej tdrzby uvidzame v prehladnej tabulke po-
pric az po generilnu

pis
opravu.
Po generlnej oprave je tdrzba rovnaki pre jednot-
livé kilometre ako u nového vozidla.
Pomimka: V zitvorke uvidzané Eisla st @isla mas-
tiacich miest.
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. Tabulka adriby vozidla,

x 2 Po najazdent km.
EREV AN o G 1000 3000 5000 7500 10000 12500 | Poznimka
1500017500 22500
1. | Dokladné odistenie vozidla TEEE XETR X |podla potreby
2. | Kontrola tlaku v peumatikich — nabustenic X EaGHE S NP e-w X |Vidy predjazdor
3. .| Preskisanie svietidiel a bzutiaka X KEEr iy % e X {Vzdy pred jazdoc
4. | Presksanie a nastavenie bfzd XL X X x X - |Vidy pred jazdor
5. | Preskisanic zapalovacej svietky jej vylistenie
a nastavenic sprivriej vzdialenosti elektréd Bty X x X . X .| Kontrola podta
6. Dekarbonizdcia timiéa vyfuku X x x X ..; X |potreby.
7. | Dekarbonizicia hlavy valea, piestu, vyfukového kanila 4
vo uk. potrubia x x Kazdjch
8| vycistenie mikrofiltra ol o x X X | 1000
9. | Prekontrolovanie a dotiahnutie vietkjch kiblov
Ve svorkich. Kontrola izolécie Kblov ! XX x x x
10. | Kontrola a dotiahnutie paprilekov v kolesich X7 Sy X x x
11| Kontrola a doiabautie vietkfch vonkaifch skiutiek,
pov V. upinacich skrat. S DR SR SRS AR
10 |ttt vytistenie karburdtora a p.lhv kohiita R X X
13. | PreskiSanic a nastavenie vole spojky 44 X KunsXi % X X x
14, Vyistenie kontaktov prerusovaca a kontr. zapalovania £ 4 x X X x X
15 | Mastenie capu vahadla a plsti prerusovaca: (1) X% x x X
16. | Ocistenie a primastenie sek. refaze ot ey x
17. | Kontrola napnutia sekundarnej refaze x
18 | Demontiz se! retaze, v . napustenic
e maiilom Mol s st 10y 7 G S
Premastenic &pov rutngch pitok (2) a bapu noz. brady| g e x i s 4
Nasimle teleskopickej vidlice (4) % 2 X x X X | Kazdjch
astenie lokisk kolies (6)' XX X X X |900-1000 km
M;meme otoénej rukoviiti plynu (8) ;e X X X
Kontrola a doplnenie oleja v rychlostnej skrini (5) X x X X
Vymena oleja v xycmosmci skrini (5) X X X
Premastenie laniek plynu, spojky a bfzd (14) x X x X X
Premasten u_stojana)
,.v‘ﬁdu“\?"r“ycm‘,ﬁf.‘:"i’n»"’k}{mw Lead i
Teimicls Shentoatss i 5 .
27. Mastenie gulick lozi iadenia (15) ! X X
28. | Kontrola funkeie zadngch teleskopickych timicov, podial
potreby doplnenie tlmicovou kvapalinou (18) x Podia potreby
36 37
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1II. DEMONTAZE A MONTAZE
BEZ SPECIALNEHO NARADIA

1. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA
Demontii:

a) Odskrutkujeme ‘maticu bowdenu a vytiahneme
bowden 7 piky brzdového kltéa.
b) Odskrutkujeme maticu hriadela kolesa a snimeme
perovii podlozku, hriadel vysunieme v
Sototime pravs. kizak predne] vidlice a vysunie-
me zachyt reakcie brzdy na veku z otvoru v Klziku
& vyberieme koleso.

Montaz:

A. Skontrolujeme ulozenie opory lanka brzdy na ria-
ditkach.
B. Nasadime koleso a 7a sicasného pootocenia pra-
vého Klzika zqunieme zichyt reakcie brzdy na veku
do otvoru v pravom klziku.

C. Z lavej strany nasunieme hriadel predného kolesa.

D. Z pravej strany navletieme perovii podlozku a
skrutkujeme maticu.

E. Do veka brady a patky brzdového ki
o a syt Thesat

nasadime

2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA

Demontaz:

a) Odskrutkujeme maticu zadnej osi a snfmeme pe-
rovii podlozku

b) Uvolnime lanovod zadnej brzdy spod prichytky
(2 vndtornej strany kyvnej vidlice). -Odskrutkujeme
maticu bowdenu a vytiahneme bowden z piky brzdo-
vého klaca.

©) Z pravej strany vysunieme hriadel zadného kolesa

38

27. Zichyt reakeie brzdy zadného kolesa.

(ocelovou tyckou pretiahneme do otvoru hlavy hria-
dela).

d) Vyberieme zdchyt reakcie.

1) Koleso vysunieme zo zaberovych ®olikov refazo-
vého kolesa, presunieme ho do hornej zadne] Gasti zad-
ného keytu, z kolesa snimeme veko brzdy.

) Naddvihneme motocykel za rukovit na zadnom
kryte tak, aby koleso volne vypadlo

Montai:

A. Skontrolujeme ulozenie opory lanka v packe by
B. Vlozime koleso do hornej zadnej casti zadného
keytu, nasunieme veko brzdy a koleso s vekom nasu-
nieme na koliky refazového kolesa do otvorov v gumo-
vich vlozkich.
Vlozime medzi koleso a_zdchyt kolesa na vidlici
zichyt reakeie brzdy (obr. 27) a zasunieme hriadel
D. Nasunieme lanovod brzdy do operky veka brzdy
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25. Rez zadnym kolesom.

Skrutku lanka brzdy vsunieme do patky brzdového
Klida a naskrutkujeme matic, pomocou ktore] ‘masta-
vime brzdu.

3. VYMENA GULKOVYCH LOZISK KOLIES

Demont

) Koleso vyberieme 2 ramu.

40

b) 2 obidvoch kolies odstrinime upchivky 2 na la-
vej strane i poistng. k
Tenki tycku pxeuahnzme otvorom lavého loziska
zpernou rirkou ju oprieme o vndtornd hranu pra-
Veho Toiisks, Tabkfm poklepantas ua. t5¢ lodiske vyta-
&me a vyberieme rozperni rirku.
d) Vhodnou rirkou vyrazime favé lozisko.

Montiz:

A. Z lavej strany vsunieme plechovy krizok a tla-
kom na vonkajsi kritzok loziska nalisujeme lozisko tak
daleko, az je moiné nasadif poistny krizok.

B. Z pravej strany nasadime rozpernti rirku a zali-
sujeme druhé lozisko,

C. Skontrolujeme, & dosadi lavé lofisko na poistng
keitiok, potom narazime upehivky a koleso zamotnu-
jeme.

4. VYMENA GULKOVEHO LOZISKA
RETAZOVEHO KOLESA

Demonta:

a) Rozpojime refaz a vyberieme koleso.
b) Odskrutkujeme maticu na pravej strane naboja
efazosého kolesa a vyberieme relazoné koleso.
Snimeme nihon ry
D ViRait bl SR upehiv-

b Demimfsleries effine Rogky ' esklepeme lottsko
smerom cez zépich segerovej poistky.

Monté:

A. Nasadime lav§ poistnj kriizok.

B. Nasunieme lozisko a nasadime pravy poistny kri-
ok,

C. Z lavej strany nasunieme niboj a upchivku.
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D. Z pravej strany nasadime niboj rjchlomeru.
E. Koniec niboja so zdvitom vlozime do otvoru zi-
chytu kolesa na vidlici a zlahka pritiahneme maticu.
Po nasadeni kolesa dotiahneme maticu niboja
skér nez maticu osi zadného kolesa.
G. Skontrolujeme oticanie kolesa

5. ODKLOPENIE SEDLA

Sedlo odklopime lahkym trhnutim za zadni Gast
sedla smerom nahor a preklopfme dopredu. Sedlo je
zaistené v otvorenej polohe poistkou. Pri zatvirani
sedla je nutné poistku nadvihnif a sedlo mierne sklo-
pit (vid obr. 29). Pod sedlom je nalievact otvor ben-
zinu a hustilka.

29. Odklopenie sedla.

30. Zaistenie predného
ryto.

6. DEMONTAZ A MONTAZ KRYTOV

Predny kryt je v prechode so zadnym krytom za-
isteny skrutkou s excentrickou hlavou. Skrutku pooto-
&me Klafom o 180° (vid obr. 30). Potom uchytime
42

keyt za jeho spodnd Sasf,
ktordi mierne roztiahneme a
nadvihneme. Potom cely kryt

sti
vysunie hagik z otvoru

2. Zadny kryt snmeme
po_demontdzi sedla. Sedlo
zodvihneme a odskrutkuje-
me tri skrutky M 6X10,

rim. Nad motorom rozpoji-
me v balekitove] svorke 21ty
kabel smerujiici k zadnému
svetlometu.

Po odskrutkovani dvoch
matic M 6 v hornej asti
zadného krytu, 1 skrutku
M 6x10 upeviiujicu kryt

31. Demontéz predného
krytu.

k rimu a Styri skrutky

M 5X10 s maticami upeviiujicimi kryt k podlahim,
miernym roztiahnutim a zodvihnutim kryt snimeme.

3. Pri demontizi predného ochranného ititu demon-
tujeme najprv predny kryt, &isti¢ vzduchu a svetlomet
Z rjchlomeru odpojime ohybny hriadel rychlomeru a

kibla

vyskrutkujeme kabelovi koncos

cievky. Ohybnj hriadel a kil

movymi priechodkami smerom

covku od kibla zapalovacej
bel vytiahneme i 3 gu-

motoru.
Pl eikraikaieas At xknuky M 5X10 upeviiu-
jice 3tit v hornej Casti ramu a 5 skratiek M 5x10

upevijice §tit k podlahim

Pri montai vietkjch krytov postupueme  opatajm

spdsobom.
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7. DEMONTAZ A MONTAZ VALCA MOTORA
Demontéi:

a) Demontujeme predn§ km e vaduchu, tunel
nad valccm a povolime predny

) Demontujeme karburitor.

c) Vyskrutkujeme dve matice klatom + 10 a zo zd-
vrtnjch skrutiek vysunieme vifukovd riru.

Rarkovym Kliom # 10 vyskrutkujeme 4 matice
upevijice hlavu valca. Zosliapneme Startovaciu paku.
Hlava prilepend karbénom sa uvolni a. takio ju lahko
snimeme

1) Zo 4 zavringeh skrutick stiahneme valec.
g) Hrdlo motorovej skrine zakryjeme Gistou handrou,
aby nevnikla nefistota do klukového priestoru.

Montai:

A. Vigrime nové tesnenie pod valec, kioré z oboch
strén naolejujeme.

32. Monté# valea.

B. Nasunieme valec na zvriné skrutky a piest pri-
om dévame pozor, aby krizky boli presne v tej po-
lohe a v tej istej drizke ako pred demontdzou. Pri na-
sadzovani valca stlicame postupne po_jednom krizku
a miernym pootifanim ho nasivame na piest az na
oraz k motorovej skrini.

C. Dosadaciu plochu_hlavy mierne natr snia-
cim tmelom, nasadime na valec a priskrutkujeme Styr-
mi maticami.

D Priskrutkujeme vyfukovit riru a karburdtor

Namontujeme  tunel, predng. i, Sisic vaduchu,
k..bol s koncovkou a predny kryt.

Po ubehnuti nickolko km ' (po- zahriati motora)
b S e

8. VYMENA PIESTNYCH KRUZKOV

Demontai:

a) Demontujeme hlavu a
valec motora (gast Il kap.

b) krizky najlepsie stiah-
neme pouitim troch tenkyek
plechovych psikov. Jeden
pliciok vsunieme do stredu
a dva pri koncoch piest-
zku a krizok stiah-

vymieal i

prstami. Treba to viak ro-
bif opatrne, aby sa kriizok
nezlomil.

33. Vgmena piestaych
kriazke

Piestne krizky vymiea-
me, ak je medzera v zdmke vidSia ako 0,8 mm (sprav-
na Sirka medzery u nového krizku je 0.2 mm). Sirku
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medery zistime, ked vloime siiaty krizok do horne]
Zasti valca.

A. Nasunieme postupne krizky podla obrizku 33.

B, Prekontrolujeme volu krizkov v drizkach po
otodenim.

CZimky kriikov nastavime profi zaisfovacim ko-
Iikom v piestnych drézkach.

D. Vykonime monti valca a hlavy.

9. DEMONTAZ SVETLOMETU
Svetlomet mé dva hlavné diely: rémik s parabolou
ke

yt.

Vybratie rémika s parabolou:

a) Vykritime upeviiovaciu skrutku na spodnej stra-
ne objimky.

b) Rémik s parabolou prevritime hore a vyberieme.

) Ak treba, odpojime kible od svoriek.

Ak sa bujeme dostat k ziarovke, netreba kible
odpojovaf, posta zatlatit objimku a poototit fou.

Pri montazi pred utiahnutim prichytky skrutky sa
presvedtime, i jo spravae zachyteny rémik v hornej
Zasti krytu svetlometu.

Ak cheeme demontovaf teleskop alebo hlavu riadenia,
shusime demontovaf i kryt svelometu

a) Snimeme rimik s parabolou a odpojime kible
2 objimky.

b) Snimeme predny kryt a pravé veko motora

o) Odpojime lanko plynu od karburdtora (Zast 11,
Kap. 14)

d) Z obidvoch
(kap. 14 a 16).

«) Odpojfme ohybn hriadel od rychlomeru (kap. 13)-

) Z bzusiaka odpojime odskrutkovanim dvoch ‘matic
M 3 oba kible.

k na riadidlich odpojime lankd
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) Klagom # 10 povolime vreteno riadidiel a dre-
vengm Kladivom ho sklepeme, &im uvolaime riadidiovy
kriazok z predstavovadla.

h) Riadidla s lankom plynu a kiblami miernym Otd-
¢anim vytiahneme.

D Z kryta svetlometu vyskrutkujeme Klicom + 10
dve skrutky a po miernom naklonen vytiahneme = ne-
ho lanko spojky a brzdy.

Montaz:

A, Kible a 3 lanks prevleieme cez 2 gumové prie-
chodky v keyte svetlometu a cez tretiu priechodku si-
Sasne nasunieme do hlavy riadenia prestavovadlo s ria-
Gidlami a dotiahneme vreteno riadidiel. Dbéme na to.
by Kusel vretena bol nickolkymi zévitmi uchyten§ 02
vretene.

B. Dvoma skrutkami s maticami upevnime kryt svet-
lometu k teleskopickej vidlici.

C. Zapojime ohybng hriadel na rychlomer.

D. Na packy napojime lankd brzdy a spojky (kap-
15 a 16).

E Troma skrutkami priskrutkujeme pravé veko k mo-
{oru a lanko plynu zapojime do karburdtora (kap. 14.).

. Na butiak priskrutkujeme dva zelené a na ob-
jimku svetlometu dva modré kible.

G, Namontujeme rimik s parabolou a predny keyt

10 DEMONTAZ PREDNE] VIDLICE

2) Snimeme kryt svetlometu (Zast IIL, kap. 9) =
2 krycieho plechu demontujeme tlmivku.

b) Odpojime horné pasky gumovych manziet

) Rirkovym Klidom vykritime matice # 10 v hor-
nej miske teleskopu a pre lahSiu montiz vykritime aj

zatku.
&) Smerom dolu vysunieme kizik s prufinot:

a7
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Mon!

A Namastime Klzdky ‘nastiacim tukom a  kladky
& prazinami nasunieme.
Nakrétime zitky a matice #10. Nesmieme za-
budnﬁ( vlozit perové vlozk:
Pritiahneme_plechové psky gumovych maniiet
a na kryel plech upevnime lh{mk
D Skisime preperovaf vidlic
" Podla fasti 111, kap. 9 namontujeme keyt svetlo-
e

11. ZADNA KYVNA VIDLICA

De ontii zadnej kyvnej ‘vidlice predchidzaji - tieto

! V)brzue zadného kaksu (cuxi 1L kap. 2.).
Stiatie krytov: (Zast 11. ]
3. Shatie refazového kulesa “Ceast 111, kap. 4.

Demontés:

Uvolnfme skrutky _drziace - teleskopické _tlmite
oboch stanich zadney kyvaej vidlce = Eitaovfeh Ll

Pri montd &upu]eme " opatngm sposobom ako pri
demontdi. V§menu' kyvnej vidlice doporutujeme pre
viest len v odbornej dielni.

12. VYMENA OHYBNEHO HRIADELA
RYCHLOMERU

Demontaz:

4) Demontujeme predny a zadng

b) Demontujeme _svetlomet, udskmtku]eme o 1
lomeru vriibkovand maticu, ohybného briadela, klory
Vytiahneme cez otvor predného Stitu i s gumovou prie-
chodkou smerom k motoru.
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) Demontujeme ochranny kryt refaze odskrutkova-
nim dvoch skrutiek klagom # 9.

d) Na pravom ramene kyvnej vidlice odskrutkujeme
maticu klidom 4 15 a snimeme prichytku.

©) Z nihonovej skrine na zadnom kolese odskrutku-
jeme vribkovant maticu a hriadel vytiahneme.

Pri mumau postupujeme opaénjm spdsobom..

Poznimka: Ak pri. pretiahnuti lanka ohybaého hria-
defa nic ,c G e pancierové vedenic (hadica) stac
vymenit lanko. Pri tejto vymene staéi demontovat svet-
lomét, na oboch koncoch ‘pancierového vedenia® odskrut-
kovaf vriibkované matice a pretrhnuté Tanko vytiahnut

Nové lanko po ‘natreti: olejom mozno navliekat z jed-
ného alebo z - druhiého konca pancierového vedenia

13. V¥MENA LANKA PLYNU
Demontaz:

a) Demunmcme svetlomet a predag km

Na Vi

Vombry, kiond. vytiabiise, 1 8 postivafoms telesa Karbu-
ritora. Stavaciu skrutku lanka plynu po povoleni ma-
tice zaskrutkujeme do veka posivata a posivat s pru-
Zinou a vekom vytiahneme.

©) Stlatentm pruziny odpojime koncovku lanka plynu
2 postivata a postivaé s pruzinou a vekom vytiahneme.

d) Povolime dve zivramé skrutky v opornom krizku
otoénej rukovilti.

¢) Ototnit rukovif plynu natofime tak, aby bolo
moiné cez jej botny otvor vyskrutkoval skrutku zais-
fujiicu zitku v riadidlich. Rukovaf i so zitkou stiah-
neme.

f) Zodvihneme posuvny bezec a z jedného zéchytu
vysusieme  koncovku lanka plyns. Oporay  kréiok
i's lankom plynu a lanovodom vytiahnem




A P:evleéume lanko s lanovodom cez pravé riadidlo
a kryt svetlomets

B. Koncovku lan.h navesieme do duzky opomcha
krizku a oporny krizok nasunieme na riadi

C. Koncovku lanka vsunieme do zachym posuvncho
bezca, ktory vsunieme do drazky riadidla.

D. Na druby koniec lanka posuvného beica navles
Gieme veko karburitora,

E. Koncovku lanka potiahneme natolko, aZ posuvnj
bezec dojde na doraz k opornému krizku. Na lanko
nasunieme pruzinu a posivaé karburitora.

34. Nastavenie otonej rukovite plynu.

F. Postivaé vlozime do telesa karburitora a veko za-
skrutkujeme.

G. Na riadidlo nasunieme otoénd rukovit a zitku,
Ktorti cez otvor rukoviti priskrutkujeme k riadidlu

H. Oporny krisok prisunieme k otofnej rukoviti
{ak, aby tato nemala velkd axidlou vélu a zaistime ho
pritiahnutim zadnej zdvrtnej skrutky.

1. Prednou zdvrtnou skrutkou nastavime pozadova-
nd tuhos ot4dania rukoviti a skontrolujeme jej chod
(obr. 34).

14. VYMENA LANKA SPOJKY

Demontaz:

2) Demontujeme pmdn)" keyt, svetlomet a krytku
2 pravého veka obr.

b) Stlatime vywnacm packu spojky na motore a
vysunieme lanko zo zichytu

©) Z driiaka pitky spojky vysunieme opornt misku
2 natofenim lanka vysunieme valiek zo spojkovej
packy

Uchytenie lanka
spojky.
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Monti;

Pri montazi je nutné namastit olejom. Pri
montéZi postupujeme opatnym sposobom ako pri de-
monté# a po montéZi nastavime spojku ako je uve-
dené v asti L., kap. 6.

15. VYMENA LANKA BRZDY
Demontii:

a) Pri vjmene lanka s lanovodom prednej alebo
zadnej brzdy uvolnime bowden z piky brzdového klu-
&a.

b) Demontujeme svetlomet. Lanko prednej brzdy
uvolnime 2 packy prednej brzdy rovnako ako lanko
= picky spojky.

c 0 zadnej brzdy uvolnime skrutkovatom po-
volenim skrutky cez otvor na pravej e.

i montdZi postupujeme opatngm  sposobom.

16. VYBRATIE MOTORA Z RAMU

a) Snimeme kryty (fast IIL,
vaduchu,

b) Odpojime privod paliva, lanko plynu a spojky
a odpojime tiahlo od zastvacej paky.

¢) Rozopneme refaz.

d) Odkritime 4 upeviiovacie skrutky M 8
€) Motor vysunieme,

kap. 6) a Gistié

Montéz:
A. Motor posadime do rimu a utishneme Styri skrut-
M 8.

B. Namontujeme refaz, privod paliva, lanko plynu

D. Skontrolujeme chod a po niekolkjch kilometroch
dotiahneme vietky skrutky.

52

Zasekévanie Startovacieho segmentu

V pripade zaseknutia Start. segmentu, alebo nedlin-
ného zoslapnutia Startovacej paky, aby nedoslo k rych-
lemu i i pre
vodu je potrebné postupovaf nasledovne:

. Startovaciu péku vriti{ do_povodnej polohy

2. Zaradit 1. prevodovy stu R

3. Posundt vozidlo niekolko cm dopredu (aby dosio

4. Vyradit I prevodovy stupei

5. Startovanie opakovat
Krytka spojky vypadéva

Vypadévanie krytky bowdenu spojky je sposobent
spatnon montéZou pricom dochadza k strhnutiu zdchyt-
ného mosu. Pre odstrinenie zivady je potrebné pos-
tupovaf nasledovne.

36a
-
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36b

, aby

do jednej drizky a do roviny

2. Krytku pritlaif smerom dolu takou siloy,
spolahlivo zaskotila do druhej drazky.

1. Krytku nasundf
® Zelom pravého veka.

— Pri monté#i podla obrizkn ¢. 36a

)
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37. Motocykel Jawa 50, typ 21 — Sport.

V. JAWA 50 — typ 21 Sport

Lahky motocykel Jawa 50, typ 21 Sport je odvodeny

od §tandardného typu Jawa 20.

arakterizovany Sirokymi riaditkami s hrazdié-
kou, ktoré s opatrené rychlopalom. Nemi krytovanie
a podlahy. Namiesto tychto slazia vodiovi stapacky,
podobne ako u normélneho motocykla.

Jawa 21 Sport sa vyriba s normalnymi peumati-
kami rozmeru 2,75X16”. Pre stfainé tcely moze si
majitel vymenit zadnd pneumatiku za terénnu s dezé-
nom S 9 rozmeru 2,75X 16", ktord bude predivani ako
ndhradny diel v predajniach Mototechny.

Tento Sportovy typ motocykla je urten najmi mld-
de#i a moze byt pouiit aj k pretekom.

Technické parametre, obsluha, drzba a mazanie st
Zhodné s opisom uvedenym v tomto ndvode pre Stan-
dardné prevedenie Jawa 20.

Néhradné diely si zhodné s motocyklom Jawa 20 —
Standard. Prisluiné odchylky u krytovania a riaditok
sit uvedené v katalégu nihradngch dielov.
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38. Lahky motocykel Jawa 50 — Mustang

VI. JAWA 50 typ 23A Mustang

Lahkj motocykel Jawa 50 typ 23A Mustang je od-
vodeny od motocyklov Jawa 50 typ 20 a 21. Technické
parametre, obsluhu i Gdrzbu mi v podstate rovnaké
ako typy 20 a 21. Motor je u vietkjch typov rovnaks
Typ 23A mé alternitor o vikone 30 W (pre reflektor
25/25 W a zadné svetlo 5 W). Schéma zapojenia elek-
trovyzbroje je na obr. 8. Oéfslovanie elektrovyzbroje je
zhodné ako u typu

Palivové nadri je umiestneni za riadidlami a ma
obsah 8 litrov. Schrinka ma niradie je pod sedlom.
Motocykel mé minimilne krytovanie a je opatreny sti-
packam:

Nastavenie reflekiora: Vertikilne sa reflektor nasta-
volnenim dvoch skrutiek na stranich reflektora
= reflektora smerom hore alebo dole podla po-
Stranove sa reflektor nastavuje pomocou 2 sta-
ch skrutick, kioré si po strandch ramika skla ref-
lektora. Ked cheeme reflektor natogif doprava, zaskrut-
kujeme pravii skrutku v obrétenom pripade lavi.

Do prevodove] skrine sa poutiva prevodovy olej SAE
30-80. Vymiefia sa po absolvovani prvjch 500 a
2500 km, najnesk viak po 3 rokoch. Do motora
(do paliva) sa poutiva motorovy olej SAE 30 v 2.
behu v pomere 1:20, po zébehu 1:30.
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ZOZNAM ZARUCNYCH OPRAVOVNI
n. p., MOTOTECHNA

Praha 3, Jeseniova 56

Beroun, Plzeiiské 29

Caslav, Fuéikova 354

Kladno, ti. Jana Hory

Kolin, Prazski 103

Kutnd Hora, Revoluéni 309
Mélnik, Svermova 147

Mladé Boleslav, Leninovo nim. 760
Mn. Hradists, Jiraskova 610
Podébrady, Palackého 361

Ptibram, Sportovni nim. 330
Rakovnik, Na Spravedlnosti

Blatnd, Gottwaldova 86

Pisek, tf. Nar. svobody 31
Strakonice, Palackého nim. 98
Tébor, Gottwaldova 1178

C. Budgjovice, M;hnovskeho %
Plzei, Leninova 7

Karlovy Vary, Tydovl 2
Kralovice, &p. 616

Cheb, Karla Marxa 44
Mariénské Lazné, Druistevni 6
Rokycany, ul. Rudé armédy ¢p. 500/2
Usti nad Labem, Tovérni 35

Détin, Fiignerova 2

Chomutov, Rudé armady 8

Liberec, Zhotelecka 14

Litoméfice, Mirové nim. 25
Teplice, Dlouhi 34

Varnsdorf, Konévova 2165

Zatec, Hostilkovo nim. 63
Chlumec nad Cidlinou, Kllcpemvn nam. 80/1V
Havliekiv Brod, Jihlavska 436

Nové Paka, nim. Rudé armidy 330
Néchod, Komenského 266

Kriliky, Opletalova 129
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Pardubice, Strosova 238
Turnov, Kudrniéova 42
Svitavy, Sokolovskd 2
Moravské Trebové, Olomoucki 53
Dviir Kralové, nam. Odboje
Brno, Gebauerova 11
Brno, Budovcova 5 -
Boskovice, Komenského 44
Gottwaldov, Revoluéni 47
Znojmo, Sokolskd 29

Hodontn, Fuétkova 46
Kyiov, Jungmannova 216
Uherské Hradisté, Milicova 467
Velki Bite, Linice

Mezifici, Vi

Karvini,
Novy Jitin, TE. Rndé lrmdy 38
Olomouc, Domovina &

Opava, Olomoucks 3
Ostrava, Péivoz, Palackého 16
Sumperk, Zerotinovo n. 2

Bratislava, Olejkarska ul. 2
Levice,

Topoléany, Dukelxk‘ ul—Teheliia
Trentin, K dol. nidraziu 18

Trnava, Jilemnického 46

Bansk Bystrica, Kralova—Zvolensks cesta
Lugenec, Skladistna cesta

Ruzomberok, Urxova 16

Zilina, Rauchova 20

Prefov, Budovatelski 14

Kotice, Slovenskej jednoty 5

Roziiova, Safarikova 53

Spisské Nova Ves, Riadok sov. armidy 53

WWWIAWA-50.c2



Opravy previdza tiek Servisnd opravoviia vjrobného
sévodu v Povaiskej Bystrici po predchidzajicej pi-
somnej dohode.

Adresa: Povaiské strojéme, n. e Servls + motacyklov
priPov. strojarfiach, 017 01 Fov

Pracovnd doba: od 6,00—14,

Telefén — 2030, 2031, ms 2130 2132, 2133, 2230
~ domica linka 30!

ZOZNAM NIEKTORYCH PREDAJNI
MOTOCYKLOV A NAHRADNYCH DIELOV —
MOTOTECHNA

Praha 1, Karlovodvorské 14, tel. 676-54
Ceské Budgjovice, T%. 5. kvétna 3, tel. 3488.
Plzes, Frantiskdnska 11 tel. 255-84
Karlovy Vary, Jaliské 17, tel s

, TE. 1. mije 26. tel, 2
Hmd:c Krélové, Dukelsks 789, el 25129
Pardubice, Na Spravedlnosti, tel. 25411-16
Usti nad Labem, Mirové nm. 23, tel. 3836
Jihlava, Némestie miru 71/72, tel. 21898
Brno, Veseld 2, tel. 22321-5
Olomouc, T¥. J. Wolkera 26, tel. 4889
Gottwaldov, Revoluéni 47, tel. 6040
Ostrava, Mlynskd 4, tel. 25174
Bratislava, Leningradsks 6, fel. 327-75
Nitra, ul. ZCSSP, tel. 2131
Banska Bystrica, Horna 9, tel. 22763
Zilina, Gottwaldova 20, tel. 20137
Kofice, Trieda Sov. armdy, tel. 24377
Prefov, Slov. republiky rad 136, tel. 2692 .
Uherské Hradite, nim. Rudé armady 73, tel. 2450
Jalonec n/N. Mljnska 1/1330, tel. 4983
Vyskov, Nam. osvoboditel 4, tel. 208 i

Vydali: Obchod, ické sluzby
strojérni, n. p., Povazska Bystrica. Vytlatili: Tla-
&iarne SNP, n. p., zdvod RuZomberok.
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