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fZoznam predajni ndhradnych dielov a zoznam opravovni Lahky maotocykel, ktory ste si zakiplli, je majlahsim motorovyim
dopravnym prostriedkom ceskoslovenske] vyroby. Najmoderne JSis

konstrukcia tohto motocykla zarufuje vam spolahiivd, pohodind
jazdu a Tahké ovlidanie vozidla pri vaSich cestach.

Predajne  Mototechna" Opravovne N ; 0y = - ] i '
. B 0 wa0rDtechng Této prirufks vam pombZe oboznimit sa s vaSim strojom, poznat
: Lo - jeho sddiastky a ich éinnost, Poradi vam, ako robit Gdribu a ako
Praha: Mvam. Republiky, tel. 850—02 11, Jeseniova 56, tel, 238202 odstranit pripadné drobné zdvady. Vo viastnom zdujme dbajte n:z
i pokyny tu uvedené; zabrénite tak pripadnému poSkodeniu véasho
b €. Budéjovice: IF. 5. kvétna 1 a 0, tel, 2091, Cechova 671, Lel, 4657 slroja!
1368 Prajeme vém fisice krédsnych & radostnych klometrov s vasim
L novym motocykiom.
Plzen: Leninova 73, tel, 4912 Leninova 73, tel. 4412
Karlovy Vary: TE. 1, P. Pavlovi 34, tel, 4272 Hybare, Engelsova 114, tel. 2087
Chomutov: F¥, Rudé armady 10, tel 397 Becthovenova 52, tel, 156
Liberec: Na ryhnitku 2a, tel. 5001 Zhorelecka 14, tel, 3182
1 Hradec Kralové: Nam, 5. kvétna 835, tel, 5129 Moravské predmeésti, tel. 6564
1
I Pardubice: K vipente 872, tel, 3858 Strossovn 238 tel, 95
Jihlava: Haviickova 13, tel. 2408 Bedrichov, Smetanova 1, tel. 3261
Broo: Gottwaldova 6, te]l. 312—89 Zidenice, Gebauerova, 11, tel, 756—82
Olomouc: Tr. 1. Welkera 26, tel. 4884 1r. J. Wolkerg 26, tel. 41889
._  Gottwaldov: atalinova 47, tel. 2640 Stalinova 47, tel, 2640
.
r Ostrava 1.: Gottwaldova 102, tel. 5918 Kuncleky, Frydecka 282, tel. $314—06
| Bratislava: Molotovova 51, tel. 325—75
i .
: Nitra: svatovaclavskd 168, tel. 2057 stallngradska 18, tel, 2404
Banska Bystrica: Stoli¢kovda 5, tel. 3013
Zilina Masarykova 32, tel, 2767
Kodice: Stirova 26, tel, 218—71
 Pregoy: Stalinova 117, tel. 2877 ‘
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'r “w —| 5 ‘ Obr. 1. — Diagram vitkonu N kritia-
: e | ceho momentu M a spotreby § vzhla-
l & dom na otdeky.
|
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Obr. 2. — Rozmery motocykla.

I. OPISY A JAZDNY NAVOD.

1. TECHNICKE UDAJE

Mator
Pocel valoov .
Vitanie .
Zdvih piesta .
CObsah vales
Kompresny pomer
Maximilny wvykon motora
Ubsah mnadrze palivs
Maximilna réchiost
Maximalne stapanis
Vaha strpja — bez paliva

5 pulivom .
Nosnost (Gzitkovd vaha)
Celkové vaha plno zatafeného qtmja
Max, zetaZenie hriadela predn., kolesa
Max. zataZenie hriadels zadn. kolosa
Primfrny prevod refazou
Sekunddrmy prevod retazou
Pomer prevodov — primimy

— sekundarny

1. prevodovy stuoef
2. prevodovy stupen

J. prevodovy stuper .

Celkové prevody — 1. stupef
2. stupen
g, slupen
Celkovy prevod roztifacieho dstroia .
Celustové brzdy
Drzdné dréhy z ]"}-I:]ﬂD.‘.-.l.l 40 Lrn;hur]
rufnou brzdou .
obldvoma hbrzdami
Perovanle predntho kolesa . A
Maximalny zdvih predného kolesa
Perovanie zadnfho kolesa .
Maximédlny zdvik zadného kolesa
Karburator -
Kolesd — rozmory rﬂi'h:u 3
rozmery pnsumatik

dvojdoby, veduchoin chinad.
1

a8 mm

41 mm

49, 8 com

1:61

1,6 k pri 9000 ol/min.
3.5 ltr,

40 ¥m/hod.

32%

17 kg (+4d kpg)

30 kg

150 kg

180 kg

68 kg

112 kg

4.5%5.0; 44 clénkov
127 X5,2; 111+ 1 ¢lanck

1:2.43 (34/14 zubov)

1:3.93 (55/14 zubov)

1:294 (24/14X24/14 2ubov)
1:1,716 (24/14X19/19 zubov)
1:1 (priamy zdber)

1:28.1

1:16.4

1954

1:7,74

@ 100/20 mm

50,8 m

154 m

leleskopickou vidleou
80 mm

kyvnou vidiicou

=0 mm

Jikov 2912

1,50 AX2"

2o XA 16"

:
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2. OPIS MOTOCYKLA

¢
Lahky motocykel 50 cem — typ 550 je jednostopové wozidleo slifisce na do-
| pravu jedne] oscby. Tento molocykel je moderny, jednoduche] a lahke] kon-
strukefe, vzhladove ve'mi ladne vyrieSeny.
- Hnaciu silu doddva vzduchom chladeny, spalovlacl dvojtektovy motor s vrat-
: 5202 nym vyplakovanim. Motor je v celkovom rozsahu otddok vyvdzeny (beZl bez
f: 6202 3501511 vibracie), mi tichy chod a je schopny dlhodobého maximélneho zataZenia.
| 3 fj'.il'ﬂ L Th_nIr_- \T}rfuku je rozoberateiny & zarucuje GCinneé timenie huku., Vyfukova
trabka jo vywedena spodon
Judnolometlova spojka procuje v olejovom kdpell. Lamela s korkovym obloZzenim
! tvorl sifasne refazové koleso primarneho prevedu. Spojka e ovladand patkou
. | na lave] streme rmadidiel
| Prevodovka tvori jeden celok s motorovou skrifiou. Tri prevodové stupne si
vhodmne u*::nr‘.- pre stipanie 1 jazdu na rovine.
' Nozné zasuvanie prevodovych stupfiov robl sa na lavej strane motora.
Frenos hnacej sily — refazami. Primirmy je celkom zakryty lavym wekom mo-
i torove] skrine & ezl v olejovom kipel. Sexundérna relaz je na prave) slrane
motocykla & jeo &lastofne chrimend krytom.
e Karburitor JIKOV 2912 je zakryty plechovym krytom, prikryvajdcim sicasne
{ hlavnGg rdmova triobku. Dituzér karburatora mé priemer 12 mm a spravnemu
] nastaveniu zodpoveda dyza §2 so vadusnikom 70. Sidpotko karburitora je ovlad-
ke . dané bowdenom a otofnou rukovdtou na pravej strane riadidiel, Karburétor je
| Ir opatreny cisticom vzduchu priemeru 70 mm, ktory tvorl zédroven tlmif nasa-
L ' vania.
% L Kolesa =0 lahko vyfiatelng — predny | zadny hriadel je vysuwvnyd,
i ‘ 5004 Zadnd brzda je obsluhovana pravou nohou a prednd brzda pravou rukou. Obidve
& s0 velm: Géinné a ich nastavenie je moiné bez pouzitie naradia.
! 6232 -~ E'.:‘ 422&;;2 Ram jr otvoreny (bez hornej rimove] trdblky), jednoduchej, solidne] konStruk-
1 i ijfjxﬂ' L\ cle, 5 kywou zadnoy viddcou. Otvoreny typ rdmu umoztiuje l'ahké nustipenie
- k 5 S g T = -1 Fan}
] a jazdu i zenim v beinom obleku.
P [ — FPalivovid nadrz je wyylisovand z ceelového plechu. Jej obsah je 35 1, rezerva
- i : peliva cca 05 ! zaistuje dvalpolohovy v¥pustny kohdt s filtrom.
3 i : Sedlo mé viodku z machove] gumy. Poskytuje velmi pohodiné | posedenie”, je
. | N&,_L odklopné a v priestore pod sedlom je uloZzemé naradie, hustilka, batérie a pri-
| o padné drobné balicky
i Stdpafky sd upevmeng pomocou drZFHuka k rAdmu. Ich poloha wyhovie kaZdému
% | jezdoovi,
- 1 Predné perovanie sa deje eleskopickou vidlicou jednoduche) konstrukele. M8
) _ dostatotny zdvih — 90 mm.
-t 1 Zadné perovanie tvori kyvnd vidlica odpruzena centrilnou pruZinou, ktoeri je za-
b i . = puzdrend v kryle pod sedlom, Zadnd koleso peruje po krufnici — priama vyska
i | zdvihu je 50 mm.
I-~.‘: .h Stojan je upevneny na sm?iﬂ;u msmmv?jhw bloku = zaruﬁujt: mnmtucyklg Et'ahsllim
oy | = na yriom 8 rovnom podklade. Nie je dimenzovany pre zatazenle jazdcom. Po-
IJ-;I"'. '.‘ Qbr. 3. — Rez motorom 50 cem — typ 550. i.:inrpip muotacykel .pllﬁ?ivqnﬂ na stojane, nesadajte nof a nestartujte motor.
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Obr, 4. — Zdroje a spotrebite el. pridu,

Zapalovacia svietka. . Hiikadfka,

Svetiomet. . » Magnelo (na pravej strarne),
splnad ,s_uer.-e{ a zapalovania. 4. Batérin hikadky.

Preplnac svetiel a tladidlo hikatky, 9. Koncové svetlo.
Lcapalovacia cievka,

e =

Lo by B e

3. OPIS ELEKTRICKEHO ZARIADENIA

Magneto, pouzité na motocykll, je v podstate maly striedavy generfitor v kto-
rom &3 trvely magnet, letmo ulezeny na klukovom hriadeli, otata v s’ral'a"e
Vykon magnetu J¢ 20 W a napitie 6 V. il e
Trvaly magnet je zo specidlne] ocele. Ma dyvg pélové madstevece. Z cievok sn
I'}'u::ﬂ]_'llli'i'ﬂ elektricky prod pre zapalovanie & svetlo. Vinutle je :J-.-cnjiéz-.:-#é w f':IETTTiITI'll
FJFV}EEI]‘HL. I‘-‘_rud. indukovany v Styroch clevkach jednej fﬁzy. napéja r:l;z f:reru-
Sovad Erimarne vinutie samosiatne] zapalovace] vievky. Styrl E.‘r"l':ﬂ-:}" druhej
fazy slaZia ako zdroj svetla. Obidve vetvy zapalovacia & osvetlovacia a-ﬁ -u%r
seba dpine elektricky nezavisié a teda sa navzdjom neovplyviiuii. F | -
Eta!cllr 8 clevkami je pritlahnuty k maotorove] skrinl dvoma prichytkam! a skeut-
kami M 5. Ako celok je natacavy o 20° pre nastavenie pi'eﬂstlhu zapnl'uvz;ﬂljl
Predstih m4 byt 2,6 8% 31 mm pred hormou mftvon polohou piesta. .
Veko statoru tvor! preruSovad uplny (skiunda s&: »o zakladnej dosky, kondenzd-
tora, p-e-:gého kontaktu, vihadls & mazace] plsti), Prerusovadom ﬁpI:'vi}m sa ne-
fmie v nijakom pripade nataéat, aby =a neposunulo magnetické pole a nezhoc-
lla sa tym kvalita iskry. Spravna poloha prerusovata |.‘11:|]1‘nf.-h1'1J ]n E.‘-IEI'E.DI?.'ET.IEI
pri nastavanl magneta v tovrni. Upeviiovacia skrutky preruSovada Oplného sd

10

Zzalstené cervenym [akom. Po porufeni zaisfovecieho leku mnepreberd wvyrobcs
zaruku za pripsdné poskodenie, spalenie alebo chybnid funkeiu elektrického za-
riadenia.
Vzdialenost dotykov prerusovaca (odirh) nastavuje sa posunutim doSticky s pev-
nym kontektom oprot véahadla (kladivku)., Vzdialenost kontaktov ma byt asi
0,4 mm. (Podrobny opis z obr, 23 je uvedeny v Casti II., kap. 8.)
Svorkovnica — upevnend na statore, ma svorky tychto ¢isel:

+11° — npa pripevnenie kéblo zapalovace] cievksy,

W00 — ne pripevnenie kébla spmaéa svetiel.
Itotor je masadeny na kuzeli klukového hriadela (poloha je udand malym Cipkom)
a priliatmuty skrutkou M 5X55 so Sesthranmou hlavou a zérezom. Skrutka
upeviiuje sdéasne vadku.
Upozornenle: Pri sfati statoru treba fhned na rotor navliect pomoceny krdzok
z oceloveho plechu, aby nenastale cdmagnetovarie magnetu,
Spina¢ svetiel a zapalovanie je umiesteny vo svellomele a mé trl polohy dané
natécanim péadky (obr. 5).
Prepinac svetdel, v ktorom je tiez instaloveng tlaidlo hikacky, je upevneny na
'nvom riadidle, Prepinacom sa meni dialkové svetlo na tlmend a opactne. Kon-
takty prepinaca sd urobené tak, aby Ziarovika koncoveho svetla bola wvidy pod
pridom safasne s niektorym vlaknom hlavnej zlarovky. Toto vyhotovenie za-
medzuje prepalenie #iarovky koncového svetla,
Zapalovacla cievka — 6 V — je pripevnens na rdme stroja pod palivovou na-
tdriou,
PouZita je zapalovacla sviefka — PAL 14/175. Kabel ku svieike mé odruSovaciu
koncoviu,
Svetlomet priemeru 110 mm s dvajvléknovou Zlarovkqgu 6V-15/15 W podla CSN
30 4311, ktora je ovladand prepinafom, poskytuje dialkové alebo tlmené svetlo
Koncové svetlo ma Zarovku 6V-5W podla CSN 30 4316.
Upozornenie: Pri pouziti zlaroviek inych hodnol hrozi m prepalemie alebo ne-
doZiarenie.
ITakacka a batérie: Hikacka Je zavesend ma rame pod palivoveu nadrzou.
napéjand z batérle, umiestenej v schranke pod sedlom. Batéria sa sklada voch
plochygh suchych &lankoy — 4, 5V ESC Batéria 310 — zupojengch =
MAa Zivotnost! nlekolkotisic zahukani. Jeden pdl batérle je uzemneny, Stredna
skeutks (,,58") na veékn batérie je urcéeni na spojenie kablov koncového svetla
(ulehtend demontéE zadného blatnika).
Kible: Mouzité autokdble maii vidcSinou prierez 1 mm®. Farby kéhlov pre jed-
notlivé spoje sd urcend fakto:
releny kébel spojenle svariek 11" magnets & zapalovace| clevky,
biely kabel . spojenie svoriek 53" magnete a spinada svetiel vo svetlo-
mele,
od svorky , 56" spinafa svetiel k prepinaci na riadidlich,
od prepinaca na riadidldch k hiavnému svetlometu,
od svorky ,.08" spinaca svetiel vo svetlomete ku koncovému
vetlu,
spojenie batérie cez hikacku ku tladidlu prepinaca na ria-
thdlich,
azemnenie batérie, spinaéa (,51") a prepinaca a dalej spo-
jenie zapalovacej cievky s prerusovacom megneta a so spl-
nacom (,.1") vo svetlomete,

cerveny kabel |
modré kéble .
zlty kabel .

zeleny ledba!l |

cierne kéble |

11

sebou

- .,
¥
[ ] L 7 ]
i
=



Qbr. 5. — Polohy packy spinada
svetiel a zapalovania.
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Obr. . 6. — Schéma elektrického zapojenia.
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4. ZABEHAVANIE NOVEHO STROJA.

Fri preberanl nového streja odporitame zdkaznikovi, aby prekontroloval vy-
bavenie stroja (naradie) a stav oleja v prevodovej skrini, Vysku hladiny uréuje
otvor uzavrety skruthou M 6X8 (obr. 7). Suché @ldnky (batérie) ma napéjanie
hikatky dodévaja sa s novymi strojmi, ich zapojenie sa deje podla obrézku 8.
Spridvne zapojenie prekontrolujeme zahdkanim,

Obr. 7. — Kontrolng a plniaci
otvor hlading oleja.

Riadne zabehnutie nového motocykla silne ovplyviiuje jeho vkon, spotrebu &
trvanlivost.
Pri zabehdvani sa spravujems tymito pokynmi;
g) Fohonna zmes mieSame v predpisanom pomere:
do ubehmulia 1000 km . . 1:16 (*/16 oléja do 3 | paliva),
po ubchnut! 1000 km . . 1:24 ("/s« oleja do 3 | paliva),

b} Pryych 500 km jazdime najvisc na pol plyne.

¢) Pri dihyeh jazdéch bez zastavenia odpordcame motor ochiadit oblasnym
priveetim a opdtovnym pridanim plynu.

d) Pri zastoveni nechime motor bezal na najnizSich otackach.

@) Nejazdime zbytoéne diho na prvy e druhy prevodovy stuper.

f) Obcfas prekontrolueme dotiahmutie vsetky-h skrutiek @ matlo,

g) Po ubehmuti 500 km wvypustime olej z pravodove] skvine. Vyplichneme ju
vyplachovacim olcjom o znova naplnime (vid ¢ast ll, kep. 2).

h) Po ubehnuti 500 km mizeme plyn postupne pridivef nod polovicu, ale len
xratkodobe.

i) Druhy raz vymiefisrme olej po ubehnuti 1500 km, ked mozno povaiovat stroj
za ,zabehnuty": sle o starostlivd ddrzbu dbime § nadale].

. Obr., 8. — Montaz batérie.
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3 Qbr, 0. — Polohy packy
SIGEDNT VO viipustného kohita,

A. PRED JAZDOU sa presvediime:

L& je v nddrzi palivo (uzdver sa otvéra otofenim vlavo: odvzdusfiovaci otvor
. uprostred uzawveru chrinime pred upchanim; palive po zubchani motorn mie-
; seme s olejom v pomere 1:24 a nadrz plnime cez sito):
2.0 spravnej finnosti brzd, svetiel a hakacky;

: 9.1 mime s0 sebou: ndhradné diely (duse, zapalovaciu sviecku, ziarovky),

naradie (hustilku a kidee),

zdravotnicke prostriedky (ohviiz a dezinfekciu):
1.0 nahusteni pneumatik (maji mal 1,25—15 ap.).

i
L

B. Oviadacle zariadenia s umicstens: PR fisitc uravref),
otoéna rukoviit plynu — na prevej strane riadidiel (prava rukzs),
- spojka — pécka na lave] strane rindidiel (lavé ruka),
8 Startovacia pika — nz prave] strane motora (pravd noha),

: radiaca paka — na lavej strane motora (lava noha),

g predni brzda — patka na pravej strame risdidic] (prava ruka),

_ zadnd brzda — pedi) na pravej stranc motora (prava noha),

r hilkacka — tladidlo na lavej strane rladidiel (lava ruka),
- § prepinac svetiel — prepinat na lavej strane ciadidiel (fuva ruka),

C. Spustenie molora.
1 1. Presvedfime sa, & je zasunuly chod maprazdne.

ke 2. Otvorime vypusiny kohdt palivovej nadrie (obr. 8b).
'_, f 5. Preplavime karburdtor vytiahnutim gombika (obr. h).
: 4. Patku spingCa zapalovania (vo svetlomete) zasunieme do strednej polohy
| (obr. Sb), %) hiavmy prived paliva — preplavenie
0. ‘Zosliapnutim Startovacej piky (vo smere jazdy) spustime motor Eorburdtora
& i-,.' D. JAZDA.
. I °
\ |
\
1 a9 ) Rozjazdenie: Stladime packu spojky. Spitkou luwve] nohy zosllapneme zasd-
f ”'- vaciu paku prevodovych stupfiov az k dolnému dorazu a uvolnime ju. Paka
1 sa lhmed vrati do pivodnej polohy. Za suasného pridavania plynu, pomaly
1 ' a plynule uvolfiujeme padku spojky (najmé v druhej polovicl zdvihu, ked
P motor uZ zeberd). Len €o dosiahme molocykel rychlost] asi 10 km, zasunieme
s | druhy prevodovy stupefi takto:
3 | Za sutasmého stleéemia pafky spojky uberieme plyn. Spitkou Tove] nohy
i naddvihneme radlacu pdku aZ k hornému dorszu 8 uvolnime ju. Povolime
I patku spojiy za sucasného pridivania plynu. Obldva pohyby kondme réchlej-
Sie ako pri rozjazdenl. Po dosiahnut! rychlosti asi 20 km preradime obdobnym u) rezervny privod otvoreny

spbsobom nn treti prevodovy stupefi. S
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b) Jazda do kopca: Ak motor sceden pri 3. rjchlosti za jauzdy do kopca otdcky, T
treba zasundi nizsi prevodovy stuperi. Toto spimé zasunutie vykoname pri
vypnate] spojke a priveetom plyne, zoiliapnutim zasdvace] paky smerom
dolu. Zasdvanie niZSich prevedovych stupfiov Lreba robif rychlejiie ako zasi-
vanie vyssich, pretoZe po vypnuti spojky v kopei strica motocykel rychlost.
Prva rychlost zasGvame rovnakym spdsobom.

Pri riadeni si treba uvedomit — po zasunuti vyssieho prevodového stupfias
pracuje motor na nizsich otackach ako predivm.

c} Brzdenie: Pri jazde z kopos alebo ked cheeme zastsvit (zmiernit rychlost),
pouzijeme brzdu, Za sacasného zavretia (privretia) plynu zosliapneme najprv
zadnd brzdu a a potom pouZijeme brzdu prednn. Pokial to situdcia dovoluje,
opatrne & pastupne, pretoze energicke zabrzdemie privadza kolesa do Smyku.
Zvlast opatrne trebn brzdit ma klzkom teréne,

d) Zastavenie: Pri zastavovani uberieme plyn, stlaéime picku spojky, zabrzdi-

me, zasunieme meutrainu polohu medzl prvym a druhym prevodovym stup-
nom. To dosiahmeme polovicngm zoshapnutim (naddvihmutim) radiacej péky.
nez gkéht treba na radenie prevodu. Motor zastavime otofenim packy spl-
nata vlavo (ohe. 5a).
Po zastaveni nezabudneme uvzaveief prived paliva (obr. 9a). Pri ukondemi den-
nej Jazdy mechime motor beZat po uzavret! privodu paliva v miernych otac-
kach tak dihg, aZ sa palivo v karburdtori spotrebuje. Olej obsiahmuly v po-
homrlej zmesi sa usadzuje a moZze upchat dyzu.

) Jazda v noci: Pri jazde za tmy zapujime svetlomet a koncové svetlo otodenim
packy spinaca vpravo (obr. Sc), DislTkové a tlmené svetlo prepiname paidkou
prepinata na lavom riadidle.

(b, 10, — Naradiv
6. COHO 5A TREBA VYVAROVAT.
Motoru Skodl, ked ho nechime dlho beZat na vysokvch otackach na mieste, lebs
nie je chladeny ako pri jazde, Nemechavame zbytoéne diho vypnutd spujlku,
lepo korkove viozky lamely by sa rychle opotrebovali, Pri jazde do kopra nepo-
mihame nikdy motoru tym, 2Ze nechime spojku ,preklzovat”, ale vas za-
sunieme nizsl prevodovy stupen. Na tento vsak nejazdime zbytotne dlho
] AW ZOZNAM NARADIA POTREBNEHO PRE UDRZBU A MONTAZ LAHKEHO
\ MOTOCYRKLA TYPU 550.
1 1. Platenny obal 8- Skrutkovat 3 mm.
3 2. Olvoreny kldGc opojstranny 14717, 9. Dvojity skrutkovad.
: . 3. Dtvoreny kiG¢ obojstranmy 9/10. 10. Montovacie péky.
] v ' 4. KI'Gc trabkovy s=10, 11. Tizkova mazacia pumpa.
e \ 5. Rukoviit & 5. 12, Hustilka,
i B. KId# kombinovany 13. Haditka.
\ 7. Medzermnik,
R
1L'..'f , 18 18
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1. UDRZBA

1. CISTENIE STROJA.

T T e

Jednoduchd hladkd lina motocylda umoifiuje lahke Elstenie stroja. Stroj umy-
vame vodou, najlepite Spongiou. Casti znefistené olejom a prachom umyvame
petrole jom. Pri myt! stroja dbime, aby vods nevnikla do karburitora, svetlo-
metu & bfzd.

Chromovené a !skované &asti ususime a vylestime flanelom alebo jelenou
kozou. i
Lakované fasti odpordfame obfas ledtit leitiacou pastou na laky. Vodu z re-
bier valca majlepdic odstrénime spustenim motora: po jeho zshriati sa vods

virpari.

Jmmamka: Benzin, petrole], olej rozpdsta gumu (pneumatiky, rukovite riadi- : [ .
diel a stapafky. Preto tieto sifiastlky chrinime pred m & ty-
Tiite }.;-.,-.-1]-,51-;“;-““ - E precstykom &ty Obr. 12, — Mazaci plan — prawi strana.

@ @ ® @ 2. MAZANIE STROJA.

\ 'II Motor j mazony samodinne pridanim ,automobilového oleja DT" do paliva
v pomere 1:24
Prevedova skrinu plnime v lete automob. olejom DT (D) & v zime automobil
alejom Z. (A), (asi 450 cm).
Olej vymiefiame po ubehnuti 5000 km, po jazde, ked je motor i olej teply. Stary
olej vypustime vypisfacim otvorom na spodnej strane motora. Plniacim otvorom
(obr. 7) nalejeme do prevodovejskrine asi 400 cem vyplakovacleho oleja & a nechd-
me motor bezat 2—5 minidt na malych otiékach (prejdeme mald vzdialenost)
Vystriedame zasunutie vietkych prevodovych stupfiov. Preplakovaci olej potom
vypustime do éistej nadoby, nechéme ustdt a sty diel oleja méZeme nabudice
pouZt znova. Novy olej nalievame po utishnuti vypdStacej skrutky tak dlho,
al zatne vytekaf kontroln§m otvorom na Tavom veku. Pri zatvérani plniaceho
! otvoru nesmieme zabudnif podlozit tesnemie k prislusmym skrutkiam.
Spojka beii v oclejovom kipel (olej z prevodovej skrine).
Vidlice mazeme vady po ubehnuti 500 km automob. tukom 00, tlakovou mazacou
pumpaoi. |
Kolesa (loziskd) mazeme vidy po ubehnuti 5000 km. Kolesd rozoberieme (vid
gast 11, kap. 3, odsek &, b) & tuk natladime do loiisk, najlepSie tlakovou pumpou
Zadni kyvmd vidlicu premazdvame po ubehnuti 500 km automebil. tukom 00,

s v zime automob. olejom CZ mnlekolkonisobnym stladenim tlakove] maznice
Obr. 11. — Mazaci plan — lava strana. (obir, 13)
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8 b uschnull vioZime retaz asi na 3 hodiny do mierne zahriateho grafitového mazadla
r | (automobll, tuk 00), aby zahriata ames lahko wnikla do élénkov. Potom refaz
g vybirieme, mazadlo nechéme stuhnGf a prebytofny tuk z povrchu zotrieme.

Primirna refaz je Gplne zakryta lavym vekom skrine, bezi v olejovem kapeli
2 neyyiaduje nijakého oSetrovania. V pripade opotrebenia treba u vymenif.
Sekundirnu retaz odetrujeme po ubehnuti 3000 km a postupujeme takto: Na-
: tocime spojovaci clanok refaze na zadné koleso, skrutkovatom uvalnime poistku
: {obr. 14), vyberieme poistku & refaz je rozpojens. Vyperieme ju v petroleji. Po

Retaz je pripravena ku spiitnej monté#, Pri nasadeni dbime, aby poistka Clanku

il smerovala plngm oblitkom v smere pohybu refaze pri jazde.

niekolkymi kvapkami oleja.

b Dynamo: Po ubehnuti 3000 km snimeme pravé veko motora & primazeme niekol-
kymi kvapkami cleja fap véhuadla preruSovata (obr. 23). Primazdaveme opatrne,
aby alej neodstrekoval na dotyky preruSovaca. Plsf na nosniku p.-erﬁs‘?m-r-.ﬁ:'
I mnapustime olejom s automob. tukom 2.

Lanka bowdenu spojky, predne] brzdy & plynu mazeme po ubehnuti 3000 km

TABULCKA MAZANIA (obr. 11 a 12)

il Po Cis. - e
1 ubeh, Miesto mazamnia mazac,| Cocet Druh mazadla
l i mieats| miest v lete v Zlme
4 !
: ; automobilovy tuk 00 — .
1 kyvné vidlica 1 1 automob. ole] CZ |
=00 @ap pé'gﬂl-: 2 2 sutomobil, olej DT —
¢ = ¢ap noZznej brady 3 1 automob. olej Z
: teleskop, vidlice 4 2 Auvtomobilovy tuk 00
P ’ ' Aptomobilowy tuk 00
" ! 1000 rychlostna skrifia - 1 automobilovy ole] DT — _
x ! (doplnenie) automob. olej Z
| —
[
} = : auvtomobilovy tuk 2
i . loZiskd kolies G 4 | automobilovy olei DT —
. 1 dynamo — ¢&ap véhadla 7 1 automobil. olej Z
3. dynamo — plst preru- stile mapustené olejom s au-
. I Sovata 7 1 | tomobil. tuk. 2
i 3000 | otofné rukovdt plynu 8 1 automobilovy tuk 00
| sekundams refaz 10 1 automob, olej Z
A kliZe bfzd 11 2 sutomobllovy tuk 00
1 automaobil. olej DT —
» automab. olei Z
5 .l {]
' I'.l
it Gap ¥tart. paky 12 1 automobilovy tuk 00
i | fap stojans 13 1 | automobll, oclej DT —
b= &t | 5000 | lanké 14 3 automaob. olej Z
" h ' hlava radenia 15 a automobilovy tuk 2
- rvchlostnd skrifia 5 1 automobil. olej DT —
' automob. olej Z

Obr. 14. — Uvolneme
poistky refoaze.

Obr, 13. — Mazanie
radne) kyvnej uvidiice.
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3. NASTAVOVANIE BRZD. Tlak v prednei pneu ma byt 100 atp. a v zadnej 1.4 atp. Odporiiéame komtro-

lovat tlak manometrom. Upozorfivjeme, ze pneumsatikam skodl olej, benzin
a prudke slnko. Obfas prezrieme pneu a pripadne odstrin'me predmety za-
seknulé vo vzorke plista, Netesnost ventilka zistime po odkridteni &apocky
ventilka a Jjeho navihienl Ked sa tvoria vzduchové bublinky, vzduch unika

r"-l'?::i:.' motocykla su destatofine dimenzované, Vyzadujl len ob@asné nastavenie, ventilikom. V tom pripade obretenou diapotlkou dotishneme kuFellu ventilka.
ked obloZenie Celuste je nepatrne opotrebend. Brazdy nastavujeme otodenim Kod toto opatrenie nestadi, vykralime kuzelku g nahradime ju noyou.
= matic (obr. 15 a 18). Po nastaveni prekontrolujeme kolesd, ktoré sa musa Poskodenty dusu opravime zolepenim. Snimeme plasé z rafku takto:
‘ahko olacat Vykeitime kuzelku — tym vypustime i zvySok wvzduchu. Matifku upeviujicu

ventléek Kk rafku zoskrutkujeme, Koleso poloZime a okraj plasta v mieste
protifahlom vemtilka vtladime do prehlbeminy rafku (obr. 17).

Pomocou montainych pak previediems okraj plasta pri ventilku cez okraj rafku
(obr, 18). Pritom treba dbat, aby nebola neopatrnostou pristipnutd a poskodena
dusa, Ked bol plast po celom obvode previedeny cez okra] ralku, vytlacime
ventlléek dpine z ridfku a vyberieme dusu.

Po vkriteni kuZelky do wventilka a miernom naplneni zistime najlepiie pono-
renim duse do vody, v ktorom mueste je poskodensd. Miesto si oznacime (napr.
ceruzkou), dusu usuiime a opravime tymto spdsobom:

| l' . T %—_ e - e — R — __.d'l. ='1l1|-\|_\|: :
1 - — — _—r.__;— T 1_;-' ."::I
| [ ¥V—————v )}
| o —e—— e b R
)i
i
o Qbr, 17. — Rez rdffom a pneumatikami —
Jr: montaz pldsta.
l
i .
|
.F; 1, PNEUMATIKY.
. ll
1 : ' V mieste poshodenia dusSu [ahko zdrsnime kiskom skieného papiera. Zdrsnené
Illln fn':lft_'t.'.v-:rst plasta pneumatiky zdwisl od tlaku vzduchuy v dusi s ohladom na miesto potrieme lepidlom ma gumu, AZ ked lepidlo trochu uschne, prilepime
1 SRR, ktorému je pneamatika vystavend. Vieobermou zdsadou pri pineni je, zdplatu, ktord sme predtym zbavili ochranného nalepu. Zaplata musi byt dobre
'l: uby plast zachovéval { pri pinom zataZem! svoj povodny tvar. Jazda na nedo- pritladend, najmi na okrajoch. Celé miesto zapriSime mastkom (kldzkom), ab,
A stutofne naplnenych pneumatikich spisobuje prelimanie kondovych vldken s dula neprileplla na vnitorne| stene pladta. PlaS( dobre prezrieme, odstrinime
By v bokoch plasta. predmet, ktory spdsobil zdvadu a ktory pripadne v plasti zostal,
B, ¥ 24 95




Obr. 18. Spravna montd® pneumatik,

Montaz: Duiy Giastotne napinime, vipZime do plasta, ktory jednym okrajom zo-
stal v rifku, previetieme ventiléek otvorom rafku a zaistime matithou (nedo-
tahujeme). Potom presunieme okraj plasta, najprv v mieste protl ventilku cez
okraj rafku dovmitra, pridriime ho v prehlbenom mieste riflou rukou alebo
zoslispnutim a montiinou pakou presuvame plist postupne na oboch stranach.
gz d0jdeme k ventilkku. Tadto pracu konime opstrne, aby sme neposkodin augy.
Zalepenie duSe je oprave provizbrna, urobend n: ceste. Trvald opravu VYKONA
naflepsie vulkanizaina dielfa. Tek isto plast pofkodeny o ostry kamefi alebo
rozoité sklo dielfia opravi.

5. NAPINANIE RETAZE.

Uvolnime hriadel zadného kolesa, t J. maticy s = 17. Potom rovnomernym oté-
canfm matic s = 10 postrvame os zadnéhe kolesa. Nikdy neotifame tymito ma-
ticami celou sflou, lebo by sme poikedili zavity. Po nastaveni (refaz ma maxi-
mainy vykyv 1—2 cm) dotlahneme matice 5 = 17, Dbame na to, wby zadné
koleso sledovalo stopu predného. Prekontrolujeme, pripadne nastavime zadna
brzdu, aby nepribrzdovala. Napnutie refaze kontrolujerne po ubehnuti 1000 km.

26

Obr. 19. — Napinanie refaze.

6. SPOJKA A JEJ NASTAVENIE,

Spojkou prerusime spojmnie motora s prevodovou sL-:rIﬁu‘.ll- v;.rpina;[ne ju pri
zaguvani rychlost:, aby ozubenie koliesok v prevodove] skrini bolo chranené prﬁﬁ
marazmi. Spojka beil v olejovom kiupeli a nevyzaduje okrem na.sm}runla vile
v bowdenovom lanku nijakd storostiivosf. Patka spojky musi byt :.rzdl.r vnm‘ala_
Casom sa lanko spojky vytlahne a vola packy sa zvEcEi Vymenime ju po uvol-
menl poistnej matice nastavovace] skrutky vykritenim o jednu az dt.rq;j otacky.
Po preskisani vole rucfnej spojkovej piacky dotiahneme polstng maﬁcg I{:':d
doslo k ommatenému opotrebeniu lamelového obloZenia spojkyv a nastavenie '-.'U]'E:
nastavovacou skrutkou j nedostatoéné, urobl ss nastavenie skrutkou na prave]
sirane motorového bloku (obr. 20).

www.JAWA-50.c




ben. To sz deje skratenim alebo predizenim bowdenu plynu — skrutka
Aby sipatko dpine nedosedalo, nestavi sa jeho najnizsia polohn skrutkou |
ktord sa nesmie nikdy Opme vykritit. Ked sa upchd hlawma dyza 3%, stadi w
vlicsine pripadov dvoma alebo troma pohybmi sp(sStace] pumpitky ,4" u pre-
plaknut, AZ ked toto mepoméze, vyplikneme dyzu a prefikneme. (Nikdy ju me-
gistime drdtom alebo tvrdym predmetom, pretoZze Tahko miZeme jemny otvor
poskodit a t¥m sl nepriaznive ovplyvnit spotrebu ako i chod motora.)

Karburstor je opatreny Cisticom vzduchu, ovlddanym ovladacou péackou, upev-
menou fa pruzine veka cistica. Na obr. ¢is. 22 j ovladacla packa v polohe pri
startovani (privod vaduchu zatvoreny); natocenim picky do vodorovne] polohy,
protl smery Sfpky uvedieme veko ¢&istita do polohy pri jazde (vzduch otvoreny).*

I.|].I-I

L) b
§ = i

I
:

i
!
\ G, 20, — Nastavenie spojky.
7. KARBURATOR JIKOV 2912,
h.“]"-”:‘_"m:' j& uz spravne naslaveny z tovarme, dyza | Sdpatho s vhodne valens
\ Preto netreba nijakého nastavovania okrem abéasného vyCistenia
| il . - - Lo At - )
i k mé motor dobre naskofit, musi byt v prvom rade spravie nastaveny valny
i
i
Ii
|
]
i
L3 -"_ ‘-
| Obr, 22. Cisti¢ vzduchu a ocdkvapova miska.
A
. 8
i Na obr. cls. 22 je vyobrazemsd | odivapovd miska, zabranujics pretexaniu zmesi
il i z karburdtora na valec, pri prepiaveni karburdatora. Miska odvddza zmes mimo
f_,[ vilta a zabranuje moznosti vzplanutia par pri zistovani iskry zapalovace] svietky.
1 Iskru zapalovace] sviecky skifame na skrutke upeviujicej pravy predny kryt
i z
i | . * Facka cistica vzduchu sg zatizl nemontuje.
. : Motor spolahlive nastartujeme | pri olvorenom vazduchu.
3 : Obr. 21. — Karburdtor.
| ; 28 iy
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. UDRZBA ELEKTRICKEHO ZARIADENIA,

Kible obfas prezrieme a miesta s poskodenou izoldciou omotime izolatnou pas-
kou. Poskodené miesta by mohli zapridinit kritke spojenie.

Zapalovaciu sviecku obius ofistime, karbén opatrne zodkrabeme, pripadne ne-
slavime kontskty na vzdialenost 0,5 mm opatmym prihnutim kontakiu ma
telese sviecky.

Zapalovacia cievka je pripevnens nm réme stroja. Nepotrebuje nijakd Gdrzbu.
lreba len dbat, aby kibel, ktor§ vychéadza z clevky ku sviedke, bol neporuseny.
Fozor ma vodu pri umyvanl stroja! Kabel ku sviefke musi mat podla predpisu
sdrwSovaciu koncoviu.

Hukacka mepotrebuje nijukd tdrzbu, len prd Asten! musime dbat, aby do nej
nevriikla voda. Nastavuje sa pritiahnutim alebo povolenim regulaénej skrutky
na spodnd cast krytu hiakadky.

Batéria — ak je batéria slaba alebo wybitd, vymenime obidva suché &lanky podla
obr. 4.

Udrizba magneta spociva v tom, Ze asi po 3000 km prehliadneme mazuciu plst
prerisovaca, © sa dotyka vacky o ¢l je dostatofne namazana. Po ubehnut! 5000

km skontrolujeme odtrh®, Dynamo treba udrzovat v d&istote — pozor na prach
a oiej!

Obr. 23, — Magneta,

Mastavenie zapalovania.

Otatame klulkovym hriadelom tak dlho, aZ piest dosinhne (hormy" dvral (plest
vysunit najdalej dopredu). V tejto polohe mastavime vzdialenost kontaktu asi
na 0.4 mm (skontrolujeme mierkou z naradia)., Po nastaveni odtrhu upeviniovaciu
skrotku utehneme, Medz kontakty prerufovaca vioZime prizok cigaretového
papiera a pomaly otd¢ame klukovym hriadelcm, aZ papier prechadza medzi kon-
taktml suvne. V tom okamihu ms byt piest 2,8—3,1 mm pred , hornou” aGvratou
Tito vzdialenos{ meriame |(ycinkou alebo hlbkomerom pri sfati hlavy valca. Ak
predstih nie je sprawny, povolime prichylky magneta. Po spravnom nastavent
nesmieme zabudnit prichytky dotishnut.

Posnfmka: S prerusovadom uplnym nesmie byt naticané, aby sa nezhorsila
dizka g kvalita iskry.

. DEKARBONIZACIA,

Po ubshnutl asi 5000 km odporitame vykonat dekarbonizdciu (potrebné demonts?e
cusf I, kap. 4). Usadené zvyiky spalemsj zmesi (karbdn) zniZujd vykon motora
a sposobuji prilsné zahrievanie, Usadeny karbon na hornej castl piesta, v hlave
valea a vo vyfukovych kandloch odstrédnime opatrngm ofkrabunim. Sacasne od-
strénime karhén z drazok piestnych krazkov (najlepSie starym rozlomenym
kri#kom), Pri opilovnom nasadeni dajte kruzky do tychto drazok, kde boll
pred siatim, Po odskraban! karbonu safinstky umyjeme v benzine alebo v pe-
traleil,

Thrit vyfuku vyCistime takto:

Zo zadného konea timite vykritime uzaver s dierovanou tribkou. (Uza-
ver sifasne upeviiuje perovy driiak stojene.) Tribku dékladne oéistime drétenou
kefou, Kerbhdn nu vndtorne| strane plasta Umica oSkrabeme patritne chnutym
drtom, Pred spitnym zakmitonim uzdveru s tribkou podloZzime perovy drZiak
stajana.

a1



Hmm}: ¥ je W i T

A, Z lave] strany: Vsunieme plechovy kriZek a tialom ma vonkalsl xKrizok io0-
ziska nalisujeme nho tak daleko, aZ je moiné nassdit poistku. -

B. Z pravej strany: Nasadime rozpernd trdbku a zalisujeme druhé loZiske.

C. Skontrolujeme, & Javé loZisko dosadlo na poistku, potom narazime upchévky
a koleso zamontujeme (vid cast I, kap. 1 alebo 2),

11l. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPEC. NARADIA

e ' l. VYBRATIE PREDNEHO KOLESA,

&) Uvelnime a odpojime bowiden z patky brzdy.
b) Na prave] strane: Odkritime maticy s = 17 hr adela 8 snimeme perovy
podiozku
c) Na lave] strane; Povollme stshovaciu skrutku = 1 a vysunieme hriadel r{I
' predniého kolesa.
d) Vyberieme koleso,
L ' Monthz:
' A. Nasadime koleso,
1 B. Z lave] strany: Nasunieme hriade! prednégho koless.
W | C. Z prave] strany: Nesmieme zabudnif navliect perova podlozku, nakritime J
i a utighneme maticu s = 17.
D. Nieko'ko rdz preperujeme prednd vidlicy,
l E. Z prave] strany: Nasadime bowden brzdy a brzdu nastavime sodla Gasti
: II, kap. 3)
' i ! F. Z lavej strany: Dolahneme stahovaciu skrutkuy s = 10,
k- !'i G. Nlekolkorazovym preperovanim skontroiujemse sprévny chod vidlice,
| [ ]
: .- 2. VYBRATIE ZADNEHO KOLESA.
I:
4 8) 4 prave] sivany: NutoCime spojovaci clanck refaze nu zadné retazové koleso, PO A
. i skrutkovafom uwolnime poistku a2 refsz rozpojime — ‘~||1:"'=\- R
i b) Odpojime tiahlo brzdy. e e I
: It ¢) Odkritime maticu s = 17 a snimeme perovi podioZku R R
d) £ lavej strany: Vysunieme hriade! zadného koless ] 5 1 T P '
f €) holeso vysunieme, i
3 Montdz:
l A. Nasadime koleso, pritom dbiame, aby zdchyt brzdy sedel vyrezom na &ipku. |||
C. Z pravej strany: Navletieme podlozku, nakritime s dotishneme maticu s = 17 ||I
i D. Navietieme a spojime refaz. Pozor; Poistka spojovacieho clinku musl sme-
§ 1! rovat obliékom v smere pohyhbu refaze (obr. 14 a 19, /
%\ k. Zapojime zadnd brzdu. /
B \ & F. Prekontrolujeme spridvny chod kolesa g brzdy I|I ¥
=l | A
o | 3. V¥MENA GUDKOVYCH LOZISK KOLIES. | A
& | |
' i 8) Koleso vyberieme z ramu, snimeme veko brzdy. |I f,,f/ L
T Il ‘D) £ obidvoch stran kolesa odstranime upchavky « na lavej strane eite lo¥is- ) 4
- kovi paistku. III / Eﬂﬂﬂ
',!I' F]-:E._,przwcj st.r:my zar_aﬂme vhodnou trlbk-:ru_ lavé lozisko tak daleko, a% lo- =
& ‘#isko, ktoré bolo odistené, vypadne (spoledne & plechovim krafkom), Pravé ﬁ fﬂ/fﬁ'xﬂ
R 4 I0Ziska vyrazime na pravd stranu a vyberieme rozpernd tribku,
2 '_ 40 Obr, 24, — Rer zadniim kolesom.
LAy
..‘jq
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4. SNIMANIE HLAVY A VALCA MOTORA,

a) Odpojime kibel sviedk vy t '
S ¥, Umi¢ vifuku & po odobrati krytov odkrdtime { kar-
b) Vykratime 4 matice s = 10 hiavy valca.
c) Zoshapneme roztafaciu paku. Hlava ori
i : prilepend karbdéno t E
Tkttt _ P om sa odirhne a potom
:i;l Ejﬂ;}lﬂiﬁme H:e=t do ,,d-jm?j“ (zadnej) polchy & vysumieme valec s tesnenim,
akryjeme hrdlo motorej sknine distou handrou, aby nevnikla nedistots
do klukového priestoru, e
Momtiz:
A. Vlozime nové tesnenie pod valec,
B. Nusunieme wvalec,
C. Viozime nové tesnenic pod hlavu 1 i
1 u valca 2 nasunieme hlavu vales
D. Dotlahneme 4 miutice 5 = 10. e
E. Zapojime kébel sviefky.
F. Nakriotime karburdtor, vyluk a kryty,
G. Po ubshnuti niekolkych kilometrov (zahriatie mo lors) dotishneme hlavu wales.

Obr. 25. — MuntaZ plestnych krifkov,

T

" 5. VIMENA PIESINYCH KRUZKOV.

&) Vykename demontdZ hlavy a valca motoru (cast I, kap. 4).

b) Krizky najlepiie snimeme pouiZitim troch temikych plechovych péskov. Jeden
pliesok vsunieme do prostriedka a dva pri keneoch plestneho krizku (obr, 29)
a kruzok stiahmeme,

Piestne kriizky vymiefiame, ak je medzera v zamke vicsia ako 0,6 mm (sprévnag

Sirka Skiry jJe 0,2 mm). Sirku medzery zistime, koed' vieiime snaty krdzok do

hornej €asti valca.

Montaz:

A. Nasunieme postupne piesine krazky podfa obrazku 25,

B, Prekontroluieme v8lu krizkov v drézkach poototenim.

¢, Zamky krozkov mastavime proti kolitkom v piestnych drazkach.
D. Vykondme monliz valca a hlavy (Cast I, kap. 4).

. ODKLOPENIE SEDLA.

Sedlo odklopime po vykriteni ruénej skrutky na pravej strane pod sedlom. Pri
spiitne] mont4x musime skrutku dotiahnut, aby sa sedlo neuvolnilo. Pod sediom
je schrinka na naradle a na nihradné diely, ako aj suché &lanky na napajanis
hikacky.

7. DEMONTAZ OTOCNE]J RUKOVATI FLYNU.

a) Otacame rukowitou, aZ otvor v gume odkryje zapustend skrutiw

b) Zapusten( skrutku vykratime & vytishneme zatku honcom riadidla.

¢) Stishneme plynova rukovit.

Montaz:

A, Nasunieme otofnd rukoviit: nasunieme zétku a skrutku utighneme.

B. Po mamontovani skontrolujeme spriavny chod rukoviiti.

C. Tuhos! otffanin rukoviti nastavime skrutkou v kovowe] objimke ruxovati

8. DEMONTAZ SVETLOMETU,

Svetlomet ma dve hlawné diely: riméek s parabolou a plast.
Vybratie raméeka s parabolou:

u) Vykritime upeviovaciu skmutku na spednej strane objimky.
b) Ramfek s parabolou prevritime hore a yyberieme.

e) Ak treba, odpojime kable od svoriek.
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Ak sa patrebujeme dostal k Farovke, netreha

zutladf & pootofit fiou

Fri montazi pred utiahnutim prichyinej skrutky

zachyteny ramdek v horne) fasti plasta,

Ak chreme demontovaf

I plast svetlometu:

a) Snimeme riméek s parabolou a odpojime kible.

b) Vykritime skrutky pri spina&i svetiel. skrutku v zidnej casti svetlometu
A Obldve skrutky (s = 10) nad spodnym nosnikom wvidlice,

¢) Polovitky plaita svetlometu roztiahneme do STran.

kithle odpojovat, posladi maticy

sa presvedéime, & je spravm

Pri montéz sa vyvardjeme pretrhmutiu kiblov:
A. Zosadime polovice plasta,

B. Zakritime skrutky (s = 10),

C. Pritlahneme prepinué svetlel a zskritime zadna skrutku,
D. Zapojime kéble & zamontujeme ramick s parabolou.

. DEMONTAZ PREDNEJ VIDLICE

a) snimeme plast svetlometu (Sast III, kap. 8),

b) Odpojime hormé pasky gumovych manziet.

¢) Frdbkovym kldfom wykrilime matice s L
a pre lahdlu montiz vykritime aj zatku.

d) Smerom dolu vysunieme klzak s praZinou.

v horme] miske teleskopu

Montaz:

A.NumaZeme klzdky |, automobilovym tukom 00* & klzéky s pruZinami nasu-
nivme,

B. Nakriatime zatky a matice g = 10, nesmleme zzbudnat dat peravé podloZky.,
C. Pritinhneme plechové pasky UmMovych mangzict
D. Skusime preperoval vidHeu.

E.Podla Easti I1I, kap. 8 namontujeme svetlomet,

10. ZADNA KYVNA VIDLICA,

Pri demontés zadnej kyvnej vidlice predchadzajl tieto operdcie:
L. Vybratie zadného kolesa ssf III, kap. 2.
2. Shatie krytov — Zast I, kap, 11,

Demontaz:

) Odklapime sedlo a okritime matieu s = 10 2o skrutky
novacie pero, Vidliea klesne na cape.

b) Odkritime maemicku kyvnej vidlice.

¢) Zakritime skrutku M6 do otvoru pre mezmicku, za tdto skrutku vytahneme
vietko Capu, Druhé vietko vyrazime ma drubd stranu,

upeviujice] upey-

Teraz moleme dokonale vyéistif wvndtrajSok uloZenia vidlice g dokonale ho na-
mazil. Na daldiu demontaz potrehujeme stahovik, ktorym vytlafime (vytiahne-
me) fap kyvnej vidlice & demontaz je hotova.

1

tedeskop alebo hlavu riadenia, musime demantovat

Momntaz: . _ ? ¥ L "

A Po nalisovani fupu vidiice touto miekolke riz kyvneme, aby sme mall zard
tené #ec noedrhne,

B, Narazime obidve zatky. . - 8

C. Zakratime maznicku do lavého viecks a uloZenie Capu premazZeme tlakovou
mamicoil. - B D

D, Pri zévese sedla prikeitime tlafmd pruzinu. Pod matitku s = 10 nesmieme
zabudnaf daf perova podlozku,
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Obr. 26. — Rez ulofenim kyuvnej vidlice.



| 11. SNATIE KRYTU i =
3§ TR ACRRY, TABULKA PORUCH A ICH ODSTRANENIE.

A 'I e . S SRS SP | S et y - | ! =
- ol K " © prave] strany: Vykrotime meticu pri noznej brzde s peddl snimeme. Priznuky
| 1 J,‘-.;,-_-::-:_Jt.mr 5 y:'lr skritky pod nadrzou na pallvg, rufnd skrutkuy dvierok p-:.’:nruch;:f Zistend porucha Odstrianenie

i | skrulku v prostriedku krytu dolu nad motorom, skrutku za vekom motoro-

i | viho bloku z lavej strany. - —
) o €) L:r:i,I-:-::,i_Tme tlH|'IE~"- fud _»,-:-_;lrekﬂ'.-'acej pumpicky karburéitora.

d} Vykritime rudng zachytng skruthku sedla. Motor je prehriaty. Nephat vychladndt o nejazdit na

T €) Vykritime 5 prichytnych skrutiek pod sedlom. vysoké otdcky.

' | [) Snimeme kryty, Elektrody sviefky Zeravé, chyb- | Sviefku wymenit.

1 | 9 ndé sviethkn (nevhodnéd tepelna

! 1 Montaz: o § hodnota).

! - S " - - nu v e valea. ; lavt Karbde i -
. E ;.r]:::t],r ..!-:_nsacl:r:?_l. pricom dbime, abny po celom obvode na seba dobre priliehali. %E MBChY acben v nlave. veics :ﬁ&gﬂ,ﬂu{ SUBNHLCR S S poi £ gu
: . Zakritime rufng skrutku uechytenia sedla. ! : o
1 Ry FT » o Velley predstlih, Nastavit predstih,
§ C. ?:.ib.mtmw vietky skrutky, nasadime & upevnime brzdovy pedal & vyskiSame Vel é Timié wyfuku zaneseny. Timié yytishnut, rozobtat 8 vy-
- jeho IL‘]mEl. . - - (Pretlacend vvfuk, mira.) cistif, event, vyromat tribku.
: D. Po nickaTkych km jazdy vietky skrutky dotishneme,
r |
i |
e 12. VYBRANIE MOTORA Z RAMU.
!
1 a) Snimeme kryty (fast Il kap. 11) Voda alebo olel v karburdtore, carburdtor vydéistit.
g b} Gdooiime ‘__‘_d skt g e = _ Bl ﬁ Do karburidtora dochédza milo
; 2% l: ,.111?_ Ernu l._.JEl_lhi, howden olyny a spojky, kédbel sviecky a odpojime L paliva. Otvorit oplne  palivovy  kohit
, ey oo FRareg pAky, = - (rezerva), doplnit paliva do na-
1 ) !-tnml:!na_':me retaz. E % drze, prezriet privodné potrubie,
e _ d) Odkritime 3 upeviiovacie skrutky motora M 6 (s = 10}, L yyieistit vzduchovy otvor vo vieé-
' €) Motor vysumnierns:, .E. b nédr,
i Montiz; 2 E Obfasné kratke spojenie kabla | Kabsl obalif izoladnou péskou,
il A, Motor posadime do rému a utiashneme 3 skputky M 6. E E R N T E'”“L'EI:T]{EJTEM{ WF‘HI;JLT
e . : = 1 Sy i i daratnr il =
i . E-h"-fﬂ'f‘:'l'ltuj'i‘f_rlﬂ._: refaz, privod paliva, bowden plynu a spojky, nasadime kabel o " SiRRAIN AMnes, bLi:x]i e e =
sk B lishio sedison] G & Zlo nemifedand zmes paliva a | Zmes pred maliatim do madrzky
C. Namontujeme kryty (Casl III, kap. 11). = o olela dobre premiedat,

| | D. Skentrolujeme chod a po miekolkych km dotiahneme vEellcy slrutly. = ; -

.. .l 'ﬂ 1

| &

. | P

l o Navhodni sviedks. Sviecky vymenic,

N il - = ; Zaonle jované sviecka, Svietky wybrat a ocistif. .
' i." IV. DEMONAZE SO SPEC. NARADIM Vella vzdialenost elektrod Vzdialenost elektréd mmstavit
i E gviecky. oribmutim vonkajsim na 0.5 mm.

!t W Znetistend kontakly prerusovada Kantakty ocistit handrou na-

3 1} x modenoy v benzine.

4 1 1. Demontdz motora. £ Opdleneéd kontakty pa'c-rusn:-vm':vu. l:;:::_]u:n;ul jEmrt}],-rn pinictkom s

! 2. DemontaZ klukového dstroja X Zle nastavend kontakty preruso- ‘-u?n;:uh.lf-::n.*:. ronlaktov mastavit
| 2. De SN R TROVE) GERIO = vaca, na 0.4 mm.
- 'H . D‘E‘HH—'“tff spojky a primarncho prevodu. o Chybny kondenzitor, motor ide Vymenit kondenzitor.
K “E D‘ff““”“':f prevadoy. Tﬁ} leri na malé otdatky pravidelné a
! o, Demontaz zasivania prevodovych stupfiow, ' < | silmé iskrenje medzli kontaktmi
: 1 b 6. Demontéz dynama. prerusovaca,
. | Tieto demonlaze vyzadujd odborné znalosti a Specidlne dielenské zarisdenic, Je Obtasné kritke spojemle kdbla = Kabel omotat izolafnou paskou,
i ' vyhadnejSle, ked ich zverime odbornej dielni. '| na valec alebo ram. najlepsle’ vsak vymenit.
I'I- : I:I" — e g B el Tl
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Z1stend poruchn

Prehrialy motor.

Nedostatofn® mazanie.

!_H--JWLf{."IlﬂUE lamko karburdtors
J& pretrimuté alebo vyvieiena,
Zlé tesnenic medzi karburato-
rom a valcom.

Odstrdnenie

Motor nechat vychladnaf a u-
drziavat ho na nizkych otalc-
kach,

Dbat, aby oke] hol vody s pa-
Evom dobre premiefany, a to
V pomere 1:94,
Lanko vymenit alebo nastav,
Tosnenie vymenit
tiahnut hrdlo.

aleho  do-

Upchata dyza,

Deravy plavék.

Fla'n"ElF\' vigl.

Plavakovd ihla meugaviera.

Lyezu vybrat a wyéistit, Pla-
vik zaletoval alebo vymenit.
Plavék uvolnit,

Peskodend ihiu nahrudit no-
vou alebo opravit,

Mnoho usadeného karbénu vo
valel, hlave, vffukovych phie-
chodoch a timidoch witulau.
j?i-:ta-[-:f:ne upchaty privod pa-
VA

Zle mastavené zapalovanie.
Nenastaveny  karburétor (zla
Zames).

Zaseknuté Sipatko kmrburito-
ra.

Upchaty timi€ vyfuku, piest.
Opotrebeny  wndtraijSok
i plest,

varlen

Motor nasdava falodné vaduch.

(Polovice skrifi  alebs hrdio
karburdtora netesnia.)
Chybné tesnenic pod hlaveu.

Brzdove celuste dei o bubny,

Clastocne upchaty prived pa-
liva alebo sito v kohite alebo
karburitore,
Bowdenové lanke plynuy
L1E

Prehriaty motor,
Chybnéd svietka.

vigr-

valec, prip. |
palrubie a karbén

Vybrat hlavu,
vyiukove
1.‘1-115-1'“1"51'1]' li.

Odmontovat potrubie s Tylis-
tit. |

Nastavit vazdinlenost do tykov
preruscvaca a predstih.
Nastavit wvolny beh, polohu

inly a vy@istit Gisti¢ vzduchu,
Uvalnit Sdpalko & nestavit,
ghy naplno otviralo

Tlmiée vyluku rozobrat a u-
sedeny karbin odst-gnil,
Novy v¥brus valea, novy piest
4 kriiky, zistif opotreben'e
piestneho loZiska atd. (odbor-
ni dielfia). '
Polovice skrifi oddelit, doty-
kové plochy ofistif, nanjest
teésniacu hmotu a pevne zmon-
tovat, Tesnenje pod hrdlom
karburdtora vymenit.
Vvmenit

Nastavit brzdy.

Privod paliva alebo sito VY=
Gistit, '
Lanko promazat,
bowden vymenif,

Motor mnechat vychladngt a
udrziaval na nizkyech otifkuch,

SvieCku vymenit.

pripadnge

Odstrénenie

Propustil paliva @20 zésoby
(stadi asi na 50 km) a ¢o naj-
skor nadr: palivorm naplnit.
Palivevy kohdl otvorit.

Palivovy kohdt vykritit a cis-
He vydcistt.
Potruble vybrat a
karburator wvybmat,
montovat a vyGistl.
VzduSny otvor vo viecku vy-
cistil.

prefikat,
dyzu od-

Syviecdku vybrat a vydistit.
Sviedku vymenit.

FlekirGdy oddialif na vzdiale-
nost ssi 0,0 mm.

Elektirddy priblizit na vediale-
nost ast 0.0 mm.

Packou otocit do spravne] po-
why.

Vymenit gzapalovaciu cievku
Kontakty treba cofistit hand-
rou namofenou v benzine.
Spilovat jemnym pilnikom.
Kontakty nechat opravil alebo
vymeril.

Kdbel vymenit, prip. spojit
a izolovet izolatnou pdskou a
to najskér nshradit nmovym.
Kibel omotat izola@nou paskou
a Do najskér vymenit.
Vymenit za novy.

Datl opravit,

Vodu vyidlmul, opatme vy-
triet alebho nechal vyschnii.
Vymenit kon:ovky.

Priznaky
poruchy Zistend potrucha
oo V nadrzke niet paliva.
.T::
E Palivovy kohit v privodovom
potrubl j= uzavrety alebo ne-
E dostatocme olvoreny.
: o Upchaty &isti¢ paliva nad ko-
E hirtom.
& Upchaté potrubjie alebo sitko
& v harburatore.
=
o Upchaty otvor vo viefku pl-
B niaccho otvoru henzinove] né-
o driky na palivo.
i~ n:
e
E -E_'; Zaokjovami sviecka.
& | & Porusena izolicia sviedky.
S _E Kriatke spojenie medzl elek-
o 5.2 trodaml sviedky,
T 2g Valki wvzdialenost elekirdd
" S sviedcky.
| o e
b2
g ——— A — -
o - Spinat svetlel je otofeny na
| H skrit.
2 A PoruSend zapalovacia cievka.
e Kontalkty prerudgvata nle si
m e & B &isitd, :
= _.; Bl = Opialené kontakly prerusovaca
e a =1 I Chybné kontakty prerusovaca.
.E p- IE E:
E 5 = Kibel sapalovaca  pretrhnuly
5 o alebo uvolneny.
2|4 B
= ”) Sphlend izolicia kébla.
o =i
Lan | | -4 . |
| b = Paruseny kondenzator.
= o Porusend {zolécia vinutis sta-
= = toT.
= = Vada v preruSovaci.
| ParuSend bakelitovd kébelowi
| komoovka.
=1 Yomeny plestny kriiok.
w1
E d S 2
gl &F Zapeteny plesiny lkrdZok.
3| B g
i L) Pk
> 9E a
o W Tesnenie pod svieckou pre-
e niStn.

Tesnenie pod hlavou porusend.
Zadreny plest.

Vybraf krizok z piesta a na-
hradit novym.

Vybrat krizok, oflstif a zmo-
va nagadit (ev, nshradit no-
vim).

Tesnenle mnahradit novem.

Tesnenie nahradit ovym.
Rozobrat a opravit (odb., diel.)

= et i el



OP1S CINNOSTI DVOJDOREHO MOTORA.

Dvojdoby systém spalavacieho motora je zvldst vhodny pre motocyklové motory.
Ma maly podet pohybujicich sa sutiastok a tym mensie opotrebenie & viicsiu
spolahlivest v prevadzke. Pracovnd ¢innost dwojdobého motora je obsiahmuts lon
v jednej oticke (t. j. — dva zdvihy piesta). ‘

o,
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Obr. 27. — Schéma Cinnosti dvojdobéhe motora,

1. Piest sa pohybuje hore:

Piest zatvorl najskir prepaifacie kandllky, potom vyfukovy kandl a nastive
stladenie zmesl v kompresnom priestore hlavy valca. Niekolko okamZikov pred
hormou polohou piesta je stlafend zmes zapédlend el. iskrou zapalovace] svietky.
Medzit¥m nastiva pod piestom podtlak, Ktory spisobuje nasamie gerstve] zmesi
z karburdtora do priestoru klukowej skrine.

2. Piest sa pohybuje dolu:

Po zapaleni zmesi maslivi viastny pracovny zdvih plesta (odovzdane sily ex-
pandujicich plynov pemocou klukového aslroja a prevodoy zadnému kolesu mo-
tocykla), Hornd hrana plesta otvorl najprv vyfukovy kanal & nastidva vyiuk spa-
lenych plynov, Hornd hrana a okienka piesta otvorie potom dvn preptitacie
kandliky. Pod plestom a v klukovom priestore je Cerstvi zmes, stlafend piestom
prl tomto pohybe dolu. Otvorenyml prepisiacimi danalikm: pridi teraz tato
ferstvd zmes usmernend tvarom kanidloy do valea: obidva pridy sa stretnd, Na-
razia na zadnd stemu valsa, postupujd smerom ku hlnve vales, ktord ich otacs
k strene vyfukového kandlu. Cerstva zmes naplia valec a sGCasne vytléca ZVy5oK
spilene] zmesi (viplak).




B - L . e

VYTAH Z PRAVIDIEL CESTNEJ PREMAVKY.

Uvod:

Riadenle a ovlddanie Tahkého motocykla je totoané s riadenim motecykla, Prelo
52 na vodita Tehkého motocykla vetahuje cely rad povinnost, ktoré musl poznat
a podla nich sa riadif. Povinnosti sd obsiahnusé v pravididch cesinej premavky.
Pokial nebude tento vylah stadit na ziskanie potretmych wedomostf,, moZe g3
cdporical kniznice dopravne] bezpefnosti,

Povinnosti vodica:

Pred juzdou musi prezrief vozidlo, & je v poriadku a & Je Juzdy schopmé, Za
Jazdy sa (plne venuje riadeniu., U seba musi mal prislusné doklady, Pre svoju
os0bu obflamsky preukaz, pre lahky motocykel doklad, ktory dostame pri za-
kipeni a schopnost na rladenje preukaZe dokladom o presikisanl z pravidiel
cestne] prevadeky, ktoré vyddva DI

smer a sposob Jjazdy:

Jazdl sa vpravo. Jednosmernd vesta sa mdZe ma jazdu pousit po Jej] celej sicke
Na nebezpeinych o neprehladnyeh miestach musia veelky vozidld Ist pri pra-
vom okraji vozoviky.,

Favd strana cesty sa méde pouzif len pri predchddzan!, vwhnut! sa prekézke ntd
Inak je tato strana urfend pre prevédzku vozidiel iducich v protismere.

Jazda pozdlz nastupnych ostrovéekov!

Obchidzat mbfe vodit ostrovéek po pravej i lavej strane, Ak ide po lave]j strane,
nesmie rusit prevadzku kolajnicovych vomidiel. Pri ostrovéekoch, kde je dopr.
rnacka €. 38, musi obchadzat po pravej strame.

Vyhybanie:

Vyhyba sa vpravo, Miestam, kde nie je moiné wyhnutle, prechadze ako prvy ten
vodic, ktory je k miestu najblizSie (napr. prica na ceste). Zisada vyhibat vpravo
sa moze porusif lem v mestskej prevadzke, kde medzi eloktrickou a Oxrajom
vozovky niet miesta, Tam sa mdZe vyhybat vlavo.

Predchiadzanie:

Predchidza sa vlavo. Ak vodit mieni predchéadeal, nesmie rusit prevédazku proti-
Iddcich vozidiel, musi mat doststoény prehlad, nesmie predehadzat n: zaki-
zanych a mebezpecnych miestach. Pri zafiatku predchadzanis musi upozornit
za sebou idice vozidld upaZenim lave] ruky, Ze bude predchadzal. Po ukondeni
predchidzania smie sa na pravd slranu vratif tak, iby nechrozil vozidla, ktoré
predisiel. Ak je vodiE predchiidzany, nesmie zvysavat rychlost, musi vyhait do-
prava & ani inak nesmie prekazat. Je zokézané predehiadzat: v zékrutdch, pred
vreholom stipania, na Zeleznifnych prechodoch, na krizovatkach, v tumeloch
a podjazdoch, je zakdzané dvoje predchédzanie. Vozidla odbotujice dofava jo
zakizané predchideat vlavo, a preto sa moze predchadzal vpravo, Flelctrifky sa
predehiadzajd vpravo. Jedine tam,. kde niel miesta, sa predchadza viave,
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Odbo¢ovanie;

Pred odbofenim musi vodié daf upaZenou rukou znamenie, 7e bude odbofovaf.
Alc odbotuje doprava, zaradi sa do pravého priodu, di znamenie a pri adbocovani
dave pozor ma chodcov. Ak odbofuje dolava, zaraduje sa do prislugmého pridu
a dava znamenie lavou rukou. Ak je v protismere volno, odbofuje v plynule
Jazde. Ak wsak vozidld idd v protismeve, nesmie ich odbofovanim rudit v ply=-
nulej jazde, a preto na kriZovatke zaslavi, pockd, ad voridld prejdd a potom od-
bo¢enie dokonél, Tak isto nesmie ruiit prevadzku elektridiek, a to v oboch sme-
rech. Elektricky . pri odbofovan! doprava davaji znamenie a muji prednost
v jazde, Pri odbolovani dolava vEsk musi respektovat priamu jazdu protijdd-
cich vozidiel.

Pravidla pre prechod krizovatky:

Viodic iddcl po vedlajse] ceste musi dat prednost vSetkym vozidlam na hlavnej
ceste, Dalej ak prichidza k ceste, ku ktorej je prichod cznateny dopr. znatkou
wDa] prednost jazde™ alebo ,Stoj, daj prednost jarde®, musi dat prednost viet-
kym vozidlam, idicim na hlavnej ceste. Na kriZovatkich rovnakého druhu ciest
ma prednost kolajnicové vozidlo pred motorovim a nemolorovim a motorove
vozidlo mé prednost pred nemotorovim. Ak prichidzajd na tekito kriFovatku
vozidla rovnakého druhu (vietky motorové alebo nemotorové), ma prednost vo-
zidlo prichadzajice z pravej strany (preanost podla pravidla prave] ruky),
Pogledna prednost jo pravidlo priameho smeru, V pripade, Ze priama Jazda
vozidia je ruSend vozidlom odbodujiacim dolava, ma prednost priamo idice vo-
zidia bez ohladu na jeho druh. Odbotujiri vodi® musi potkat.

Prednostné prive niektorych vozidiel:

Ak vozidld poEammej ochrany, zachrannej slufby a vozidla ozbrojenych sborov
divajl asobitné vyslrazné znamenle, ktoré v nocl je nahradené u hasifov Ber-
venym a u ostatnych modrym svetlom, musi im daf vodic prednost,

Zastavenie a stitie:

Zastavenie je zakézuné: ma GOzkych a neprehladnych miestach, pred vrcholom
stupania, na nom a za nim, v ostrych a neprebladnych zakrutdch, 10 metrov
ad kKrizovaty, na prechode pre chodeov atd. Rozdiel medzi zastavenim a stitim
Je aréeny fasove. Do § min. ide o zastavenle, nad 5 min. o stitie. Stif je zo-
kidzané: na miestach zdkazu zastavenia, 30 m od Zeleznifného prechodu, pred
vjardmi do domoev a na pozemky, na mostoch atd,

Opustenie vozidla:
Pri opusteni musi byt zastaveny motor a vozidlo zebezpefemé proti mmeufitiu

a krédeZi. Najlepsie prevlefenim refaze alebo lana laémi kola a uzamknutim
visiacou zamkou.
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Hychlost jazdy

Vodit pri jazde pozdlz sprievodov musi ist 15 kmjhod., cez prechody pre chod-
cav, pri vchidzani mna hlaynd cestu, pozdl stojacich hromadnych dopravnych
prosiviedioyv, na klzkej vozovke, v mieste, kde sa na ceste pracuje. V hustej
hmle smie vodi¢ isf 25 km/hod., nesmie predchiadzat iné motorové vozidla,

Osvetlenie:

Lahky motocykel musl byl osvetleny dialkovym svetlom, svietiseim najmenei
na 100 m, sklopenym alebo inym stretdvacim svetlom svietiacim najmene] na
0 m. Zadnd cast vozidla musi byt osvetlena fervenym koncovym svetlom s
poznavacia znacka blelym svellom Olorem toho musi mat vezidlo odrazove
svello,

Prechadzanje zelezniénych prechodov.

Va#idls smi prechadzat cez prechod len v jedmom prade vozidiel zo sebou o
rychlostou najviac do 25 km/hod.

Cerpanie pohonnych latok!

Zisadne vidy len v smere jazdy. Nikdy v protismere. Prvé vozidlo musl by
vzdialené od dalsieho 5 m a medz| dalfimi potom 1 meter. V okruhu 15 metrov
54 nesmie [ajcil, opravovat a pod. Vozidla z28chranme} slufby, poZiamej ochrany
a ozbrojenych sboroy majl prednostné priavo na zasobovanie.

Riadenle prevadzky!:

Previadzaku riadla a2 na fu dozeraji dopravné organy. MoZu to byt | #enovia
PFomornej sluZby dopravnych inspektoratov,

Pokyny rukou davaji dopr. orgény smeroviou, PouFivaid znamenia, Stoj — upa-
reniie jedne] alebo oboch rdk napried zekézanfého smeru. Dalej znamenie Volno
— Upazené ruky smerujd vo smere wolnej jandy, pozdiz ramien dopravného
orginu. Dale] znamenie Pozor — vztydenie cele] ruky so smerovkou hore. Ak
Je previdsks ripdend svetelnymi znameniami, znamend fervené gvetlo Sto), ze-
lené svetlo Volno, Zlté svetlo Pozor.

Pokyn na spomalenie jardy dévajd dopravné orgény kyvanim upaZenej ruky
hore a dolu. Pokyn na zrvchlenle kréenim upaZenej ruky pred sired tlela v smere
jazdy vozidla, klorému je znamenie urdené,

Na riadenie a usmerfiovanie prevadzky sliZia i dopravné znatky, ktoré sd roz-
delené do troch skupin. Prva sd vystrazné dopravné snatky cisel L az 16. Druha
skupina dopr. znacky vyjudrujiite zdkazy a prilkmzy cisel 17 az 43 a tretia sku-
pina madky vyjadrujice Informiciu Cisel 44 aZ 65.

Tla¢ili Severoslovenské tladiarne, n. p., Martin.
A=13377.




Klakson je vylodeny pre nopdiie
2V, L. pre nopdtie dvoch baterii
rapojenych do série podia ndkresu.






