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1. TECHNICKE UDAJE A UURZBA

1. Technické. Gdaje

Hmotnost vozidla bez paliva — — —0G5 hg 1 2%
Maxim. zalaZenie osi predného kolesa 02 kg
Maxim. zataZenle osi zadného kolesa -~ 1068 kg

Motor
Typ motora — — ~—~ = — —. — {dvojdoby
Obsah valca — — — — &% — = .ggjf] com
Friemer valca (vfftanle] — — — ~— 38 mm
Zdvih piesta —~ -~ — — — — — 44 mm
Kompresny pomer -— — — — — 1:45
Max. vfkon motora — — — — — 35K {25KkW priG00ot/min.)
Drubh vyplachovania — — —~ — — vralné
Zakladny predstih zapalovania — — 1,2--15 mm
Vzdialenos({ kontaktov preruSovafa -— 0,4 mm
LoZiskd motora — — —~ — — — 6202 ¥ 15/33X11 — 1 ks
G303 @ 15/42%13 — 2 ks
GO0d @ 20/42X12 — 1 ks
Materlé! vglca -~ -~ — — — — hlinikovd zliatina s vloZkoo
' zo sivef latiny
Sviecka — — — — — . = — DAl 14-8R
Typ Karburdiora — — — -~ — — Jikov 2917 PSh
Hlavnd dyza — — = = = (8
Dyza voInobeht — — — — — -~ 38
Priemer difdzora — — — —~ =& 17 mm
Vdha motaora — - = =~ — — 12 kg
Maxim, hladina hlukuy —~ —~ -~ 80 di
Spotreby, rychlosti
Pri zata¥ey] — — — — — —~ — 2 oscbami (160 kg) 1 osobou
(80 kg)
Priemernd spotreba — — — — — 3,2 1'100 kimn 2,3 1/100 km
Maximédlna r¢chlost — — —— — — 50 km/h. 60 km/h,
Maxtim.. stapavest — — — — — 15% 26 %
Frevody
Polet prevodovych stupiiov — — — 3
Spojka — — ~ — —~ — — — dvojiamelovi v olefjovom
kapeli
PrimmArny preveod retazou — — — 3/8" X 3/8" -— 44 &L
Sekunddrny preved refazou — — — 1 X 127 X 521 3 111
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Celkové prevody: 1. stupeit —

2. stapen — —= —
3; stipent — o —
R&m !
Porovanie predneho kolesa - — -
Zdvih predného perovania — — -—-
Zadné perovanig — — — — — —

Zdvih zadného percvania —_— - =

Brzdy
Priemer bubna (Celusti) — —
Sirka obloZenia — — — — — —

Kolesa
Vyhotovenie¢ —- — — — — == —=
Rozmery rdafike — — — — —
Rozmery preutnattk — — — — —
Bubny — — — — — =— —
LoZiskd koliess — — — — — —
LoZiskc hnaného kolesa sek. prevodu —
Tlaky: prednd pneumatika @-— — —
zadnd penumatika —_— - —

Palivova nadr

Celkovy obsah — = — — == —
R¥chlomer — — — — — — =—
Elektrické zariadenie s prislusenstvom
Zapalovanie — —~ — — — =~ ~—

Osvetlenie — vykon — predné svetlo —

zadné svetlo —
Gegnerator — — — = = = —
Zapalovacia cievka — — — — —
Kondenzitor —_— = = = = -

1 I1.

1:27.72 30,03
1:15,18 alebo 16,44
1:10,27 11,13

teleskopicka vidlica

90 mnm

kyvna vidlica s dvoma tele-
skopickymi tlmicmi

85 mm

& 125 mm
20 mm

rovnaké vzadu i vpredy,
vzdjomne vymenitelné
1.5A X 16"

2.75 X 16"

celondbojové

5201 @ 12/32X10 — 4 ks
6004 @ 20/42X12 — 1 ks
1,5 atp

1,9 atp

8 1 jawa 50/23 A
55 1 — Jawa 50/20
@ 48 mm, 0—B80¢ km/h,

magneiové 6V

25 W

5 W :
Magneto 6V, 20 W
g8V, 02 — 921030
0,27 uF.
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Jawa 350, typ 20, 23 A

Obr. 2. Schéma prevodov.

2. Triedenie piestov a vaicov

Plesly a valce s roztrledené do troch skupin (A, B, C) podla prie-
merov. Pismeno vyznalujlce triedenie je na dieloch vyrazené, Po pre
brisenf a vyheonovan{ valca sa musi na horni dosadaciu plochu vy
razit pismeno triedenia a islo vybrusu. Valce sa prebrusujd a hoaujc
na priemery, ktoré s uvedené v tabulke.

Oznacenle plesta sa musi zhodovaf s oznatfenim valca,

Triedenie valcov

A B e
Valec not:pdluy 38,00+ 0,006 38,006 40,005 38,011+ 0,005
L. v¢brus 38,25 + 0,006 28,256+0,005 38,2614 0,005
1L vylhrus 318,50+ 0,008 38,506 4+ 0,005 38,5114 0,005
ITL v¥bhirus 38,75+ 0,008 38,756+ 0,005 38,761 + 0,005
IV. vfbrus 39,00+ 0,006 39,006 - 0,005 38,011+ 0,605




Triedenie piestov

A B c
Piest normélny s T o0 37,96 iﬁ;?,? a78z Lo
1 vfbrus geee YOOk 38,21 Ty 3822 F o)
L. v§brus 38,45 ig'.g'i 38,46 13;32 36,47 igﬁg?
1. v§brus Rl sea o 38,72 201
IV, v§brus 38,95 ig.gg 38,95 ig:g? 38,97 ig:gg

zdkladne plesta.

Pozn4&mka: Rozmer pre triedenie piestov sa kontroluje 32 mm od

3. Tahulka triedenia pre montaZ ojnicového loZiska

Valceky
Ojnica
A B [ D E F G
1 ViI VI Y v IIT Il i
=~ 2 Vi v IV ITX 11 i
o 3 v v 111 | §4 I
W 4 1V II II 1
5 IIE if i
MantéZane skupiny:
Qjnica Valek Klukowv§ fap
I 25194 + 0,002 A 25 —0002 1 20,200 -— 0,002
11 25,188 + 6,002 B 2,499 — 0,002 2 20,198 — 0,002
111 25,188 + 0,002 C 24398 — 0,002 3 20,1585 — 0,002
IV 25,200 + 0,002 D 2,497—0,002 4 20,194 — 0,002
VvV 25,202 + 0,002 E 2,458 — 0,002 5 20,192 — 0,002
VI 25,204 4 0,002 F 2485 — 0,002
VII 25,206 <+ 0,002 G 2454 — 0,002
H 2493—0.002
I 2,492 — 0,002

Priklad triedenia podla tabulky: Za predpokiadu, Ze pouZijeme ojni-
cu @ 25,198 + 0,002 [skupina 1il.) a kIukovy Cap @ 20,192 — 0,002
(skupina 5}, pre spdrovanie musime podla tabulky pouZif valCeky
) 2,496 — (,002 {skupina E].



4. Tabulka adrzby vozidla

Prevadzany akon

i o

N oo

10.
1 5

12.
13
14.
i5.
i6.
17.
18.

19,
20,
ai,
22.
23.
24,
25.
28.

27.
28.

Dokiadné odistenle vozidla

Kontroia tlaku v pneumatikich - nahustenie
Preskiifanle svietidiel a bzufiaka
Preskiifanie a nastavenie bfzd

Preskt3anie zapalovacej svie€ky, jej vydistenie a nastavenie
spriavonej vzdialenosti elektrod

Dekarbonizdcia timiga v¢fuku

Diekarbonizacia hlavy valca, piestu, {'?fukovéhu kanéla vo
valci a v{iek, potrabia

Vemena mikrofiltra

Prekontrolavanie a dotiahnutie vielkych kablov vo svorkdch.
Kontirola izolacie kablov

Kontrola a dotiahnutie IG¢ov v kolesich

Kentrola a dottahnutie vietkgch vonkajSich skrutiek, matic
a8 tapov v&. upinacich skrutiek molora

Kontrola a vy&istenie karburdtora a palivového kohiita
PreskdSanie a nastavenie vale spojliy

Vylistenie kontakiov prerudovada a kontrola zapalovania
Masienle capu vahadla a plsti prevuiovaca [7)

Olistenie a primastenie sek. refazz priamo na stroji [10)
Konirola napnutia sekundarej refaze

DemontdZ sekundarnej retaze, vypranie, napustenie teplym
mastidlom. MontaZ a nastavenie [10)

Premastenie ¢apov ruénych péfok (2] a fapu noZnej brzdy {3)
Mastenie teleskopickej vidlice [4)

Mastenie loZisk ]mlies (6]

Mastenie otofnej rukoviti plynu {8)

Kontrola a doplnenie oleja v rychlostne] skrini (5]

V¢mena oleja v rychlostne] skrini {5)

Premastenie janiek plynu, spojky a bizd (14}

Premastenie ¢apu Startovacej pdky [12], Sapu stojana (13,
prevodov r¢chlomeru [17), kIicov bizd (11) a hriadela
rgchlomeru {16)

Mastenie guliek loZiska v hlave riadenia {15}

Kontrola funkeie zadng¢ch teleskopickych Limidov, podla
potreby dopinenie timifovou kvapalinou [18]




Po ubennuli km

PoznAmka
U 1000 3060 5060 7500 10000 12500
18000 17500 20000 22500
¥ X X X X il Podla potreby
X X X X X X x VZdy pred jazdou
e X x X X X X Vidy pred jazdou
X X X 4 X X X Vidy pred fazdou
X X X X x X Kontrola podia poalreby
X X X p 4 X
X X
% 4 W % b % KaZdych 10000 km
x o X X o b4
X% X X b o b4 X
A x X x X X
¢ X X X b4 X
x X X = X A A
X A X bt 4 X
X p.4 X X X
X
bt
% X X s % % KaZdych 300—100¢ kin
X p.t X X X X
< W X ¥ % KaZdych DO0—1000 km
X X X X X
X X
X * X
X X X X X
X X X
Kazdych 3000—35007 km
X X
% % Pryeg raz po 300 kin
X X
b 4 Podla poireby
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II. PO0DVOZOK
6. Vybratie pr odnélio kolesa (obr. 4)

Pomocou néstrékového klica 17 vyskrutkujeme maticu [29), suime-
me pruZnda podlozku (30} a vytiahneme hriadel kolesa [2B8). Miernym
spustenim kolesa smerom dolu vytiahneme Cap veka brzdového bubna
{17] zo zichytu reakcie a snimeme koleso. Veko brzdy i s Gelusfami
(17 ) zostane na lanku prednej bezdy.

7. Vybratie 7 dného kolesa (obr. §)

0s | maticy demontujeme akg pri prednom kolese [kap. 6}, Uvolni-
me lanovod zadnej brzdy spod prichytky (z vniltornej strany kyvnej
vidlice). Na lavej sirane vytiahneme smerom dozadu zdchyt reakcie
{27 ). Koleso vysunleme zo zadberovych kolfkov retazového kolesa [32),
presunieme ho do hornej zadnej éasti krytu, z kolesa snimeme veko
brzdy a odloZime ho volne cez lavé rameno Kyvnef vidlice. Zdviline-
me motocykel za rukovdl na zadnom kryte tak, aby koleso volne vy-
padlo.

Upozornenie:

Pri montaZi zadného Lolesa na motocykel ddvame pozor, aby sme
zdchyt reakcie nenamontovali opatne (obr. 5j.

13
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g, Vymena foZisk v kolesdch {obr. 4}

v¢mena loZisk je pri obidvoch kolesdch rovnaka, Z obidvoch stran
n4dboja kolesa vyberiemc tesnenie [(10). Z Tavej sirany nsboja vybe-
rieme pomacou segerovych Kliestl poistny kriZok (16). LoZiskda vy-
razime.

Rkovnakym spdsohom postupujcme Ppri demonta¥i pravého loZiska
[15). Po demontdZi vieliy suciastky oCistime od starého tuku a umy-
jeme v petroleji, v pripade opotrebenia loZisk vymenime tieto za no-
vé. Pri montéaZi loZisk postupujeme nasledovne. Pre ulahenie monté-
%e loZisk ohrejeme mierne n&boj brzdového bubna na cca 80°. Na Ia-
vej strane vsunieme lo%isko, tota zaistime gegerovym kriZkom a vlo-
#tme tesnenie s plsfou. Do naboja natlacime vazelinu, vsunieme roz-
perku, pravé loZiska 5 iesnenim a plstou. Plsfové tesnenie napustime
pred montaZou motorovym olejom.

Obr, 7

- g. DemontaE brzdy

Po demontd? veka brzdy (17a} z naboja kolesa roztiahneme brzdo-
vé Seluste [20} a stiahneme ich z veka brzdy (19a]. Pri montaZi po-
stupujeme obrdtenym sj:0sobom. Cap i brzdovy kIGE mierne namasti-
me mastiacim tukom.

10, DemontdZ zadného refazového kolesa a vymena loZiska (obr. 8)

7adné refazové koleso moZeme demontovat po vybratl zadného ko-
lesa z vozidia. Rozpojiuie spkunddrnu retfaz a odpojime ohybny¥ hria-
de! od nédhonu rychlonieru {40)., KIdfom = 27 vyskrutkujeme upev-
movacin maticu (50] a - pravého ramena kyvnej vidlice snimeme re-
fazové koleso uplné {32], {obT. g}. Z naboja refazového kolesa snime-
me nahon rychlomeru (10] A miernym klepnutim drevenym kladivom
yyrazime nfboj (31 z loZiska. Vyberieme tesnenie (38). Pompcou
segerovfch kliestl snimeme poistng kraZok (34} LoZiska {33) vyra-
zime.

Pri monldZi postupujcme obratenym spdsobom. LoZisko namastime
tukom a plsf napustime olejom.

15



11. DemonidZ a montaz kreytov {gbr. &, §)

a) Predny kryl '

Po peolodeni poistky smerom dozadu chylime preday keyl (2] za
spodnd Cast, Ktord mierne roztiahneme a naddvibneme (obr. 8}. Po-
toin cely kryt potiahneme dozadu natolko, aZ sa nam v jeha hornej
Casll vysunie hacik z otvoru v ramne.

b} Predn¥ ochranny Siit )
Prl jeho demontéZi postupujeme nasledovne:

Cdskrutkujeme skrutku svetlometu a odklopime ho. Z rychlomeru
odpojime ohybn¢ hriadel. Z kébla zapalovacej cievky odskrutkujeme
kdblovi koncovku. Ohybny hriadel i kébel zapalovacej cievky vytiah-
neme spolofne s gumovymi priechodkami z ochranného 5litu smerom
k motoru. Na obidvech stranéch stdpaCiek vyskrutkujeme po jednej
skrutke M 53X 10, ktoré upeviiujd tunel (17] k stiapaCkam a tunel snii-
meme. V lornej ¢astli predného Stitu {18) vyskrutkujeme 4 skrutky,
v dolnej casti 5 skrutiek M 5X10 upeviiujice predng 5lit kK rdmu a
podlahédm. Predny §tit snimeme.

c) Zadny kryt

Odskrutkujeme tri skrutky M 6 X 10 pod sedlom v jeho prednej Casti
a sedip snimeme. Nad motorom rozpoiime v bakelitovej svorke Zlé
kdhle zadného svetla. Po odskrutkovani dvoch matic M 6 v hornej
ttastl zadného krytu, jednej skrutky M 62X 10 upeviiujlicej kryt k ramu
a Styroclh skrutiek M 5X10 s maticami upeviiujicimi zadnu Cas( krytu
k podlahdm, miernym roztiahnutim kryt snimeme,

Pri montiZi krytov postupujeme gbrétenym spdsoboin,

Obr. 8. fawa 50, typ 20
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12, Demontaz svetlomeln

Na spodnej Casti ramika vyskrutkujefiie skrutku M 5 a odklopfine
svetlomet. Poctofenim telesa s uzdverom pa zadnej Casti paraboly
snimeme svatlomet.

13. DemontaZz riadidiel

Rladidld demontujeme spolodne s lanovodem plynu. Snimeme pred-
ny kryt, pravé veko motora a na karburitore odpojime lanko plynu
fkap. 23). Na riadidlach demontujeme svetlomet (kap. 12] z uzaveru,
a z0 bzullaka odpofime kable vychédzajlice z prepinata svetiel na
rfadidlach. Klicom 10 povolime vreteno riadidiel a drevenym Kkladi-
vom ho sklepneme. Riadidld miernym otdCanim spolaofne s lankom
plynu a kablami vytiahneme.

Pri montaZl postupujeme obraten¢m spdsobom.

14. DemontaZ kryin svetlometu [(obr. 10}

Pri jeho demontaZi najprv demontujeme riadidld a svetlomet. Potom
v priestore Krytu svetiometu odpofime ohybny hriadel rfchlomeru
a v feho hornej &astl odskrutkujeme dve skrutky pripevitujiice spi-
naciu skrinku. Zo bzutlaka odpojime zostdvajici kibel. Odskrutkuje-
me dve matice pripevilujGce kryt svetlometu k nosniku, vytiahneme
skrutky a kryt svetlometu snimeme.

15. Demontaz vidlice zramu [obr. 10)

Vymonlujeme predné koleso, riadidla a' kryt svetlometu, ako je po-
pisané v predchédzajucich kKapitoldch. Z obidvoch ramien vyskrutku-
jeme matice M 6 (12} a obidve zitky (524}. Odskrutkujeme dve skrut-
Ky M 8X7 (11) a snimeme kryci plech. Odskrutkujeme maticu [5]
a snfmemec horn§ nosnik (4], kryci plech {2) a prednd vidlicu vy-
tiahneme. Pri vytiahnut! vidlice z rAmwdévame pozor, aby sa gulicky
hlavy riadenia nerozsypall. .

Pri montédZi postupujeme obrédtene, Gulocky a misky namastime tu-
kom a vidlicu pritiahneme maticou (5] tak, aby sa Tahko otafala a
nemala velka vglu.

16. DemontaZ Kizakov z ramien predoej vidlice {(obr. 10)

Demontujeme predné koleso, klzdk otStanim dolava vyskrutkujeme
a vytiahneme.

Pri montaZi postupujeme obrdtenym- spdsobom. Pred zmontovanim
klzdky premastime tukom,

18



Obr. 10
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17. Demontéz zadnych teleskopickyeh timitov (obr. 11}

Demontujeme sedlo,

Snimeme predny kryt.

Demontiujeme zadny kryt.

KitCom 14 odskrutkujeme matice; vytiahneme skrutky upeviiujice
timiCe k rému a k ramenim kyvnej vidlice. Tlmite snimeme.

Teleskopick¢ tlmi¢ stiaCime tak, aby sme mohli do vylrézovane]
drazky tahadia vlgZit KIu¢ 7, ¢im zaistime fahadlo. Zo z4vesu vylial-
neme kolik a vyskrutkujeme zdves,

Z plosok tahadla vytiahneme kFdé& a stlatené &asti uvolnime.

Horny kryt, pruZinu, dolny kryt a gumovy doraz snimeme z valca
apine. . :

Z celého valca vyskrutkujeme celé tesniace puzdro, kKtoré spoloéne
s celym plestom vytiahneme,
~ Z celého valca vylejeme starg tlmicovy olej a valec s piestomn umy-
jeme v peirolejl. Pri oprave celého piesta alebo celého tesuiacehn
puzdra robime demontaZ takto:

Z tahadla celého piesta smimeme tesniace puzdro tupiné. Na spod-
nej Casti fahadla vyskrutkujeme matice M B a snimeme piest spolotne
$ manZetou.

4 tesniaceho puzdra vysunieme dva keliky zaistujice zdaverna skrut-
ku k puzdru a zdvernd skrutku vytiahneme.

. Ak {hni tefie, vymenime ‘podla potreby silonovy kraZok aleho dva

gumave krilZky zo zdvernej skrutky, alebd celt zdvernd skruiku. Pred
montaZou silonového kriZku na zdvernt skrutku kri¥ok nahbrejeme
v oleji zoiiriatom cca na 150 °C. .

Pri montaZl postupujeme obrdtenym spisobom. Po naskrutkovani
Inatice’ na fahadlo maticu zaistime roznitoyanim konca fahadla.

Pred montéZou celého piesta do valca rfalejeme predpisané mnos-
stvo 30 ccm timifového oleja. ;

18. DemontaZ zadnei kyvnej vidlice [obr. 12}

Postup pri demont&Zi Capu zadnef kyvnej vidlice z rdmu:

Vylisovanie osi zadnej kyvnej vidlice robhine jedine v pripade, ak je
poSkodeny rdm alebo kyvna vidlica, pretoze os zadnej kyvnej vidlice
je nalisovana pevne v rdme 1 v puzdrdch kyvnej vidlice a je fa?ko
demontovatelna.

Najjednoduch8i spdsob rozlisovania je takfio:

Vo vyznafenej Casti [pozr! obr. 13) prereZeme pilkou os zadnej kKyv-
nej vidlice vo dvoch miestach. Po prerezani osi zrazime iroly, ktoré
vznikli pri rezani. Zostdvajuce ¢asti osi vylisujeme pod ruénym lison

Postup pri zalisovan! vloZky a osi kyvnej vidlice:

Do kyvnej vidlice nasunieme gumovi vloZku, kiord pred vkladanim
mizrne namodinie v trichléretyléne.
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Pomocou pripravku A a B zavedieme puzdro do otvoru v gumovej
vloZke a zalisujeme ho. Ma rdmm nasunieme Kyvnd vidlicu, Do puzdier
vsunieme pomocny Cap C, aby sGciastky zaviedol. Do puzdra mierne
nasunieme os kyvnej vidlice a v pripravku pod lisom zalisujeme. {De-
tailné rozkreslenie pripravkov je na obr, 13a, 130L).

Talo prdaca je velmi ohtfaZnd a neodporiada sa robif bez Specidlnych
pripravikoy, preloze by sa stciastky mobili zniéit.

19. Vymena ohybného hriadela rfchlomeru

Demontujeme predny keyt a svetlomet. 0d rychlomeru v priestore
krytu svetlometu odskrutkujeme vrabkovand maticu ohybného lria-
delfa, ktory vyttahineme i s gumovou priechodkou smerom k motoru,
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Z vnutornej strany pravého ramena kyvnej vidlice snimeme upeviio-
vacie oko. Z ndhonovej skrinky na zadnom kolese odskrutkujeme
vribkovanl maticu a ehybn¢ hriadel vytiakhnems.

Pri montdZi postupujeine obritenym spésobom.

20. V¥mena lanka plynu [obr. 14}

Demontufeme svetlomet a predny kryt. Na karburitore odpojime
lanko plynu. Otofnu rukovaf plynu otofime tak, aby bolo moiné cez
jei bolny otvor vyskrutkovat skrutku zaisfujicu zatku v riadidlach.
Rukovit { so zdtkou stlahneme. Z posuvného beZca vysunieme kon-
covku lanka a lanovod i s lankom vytiahneme. Monti? robime obra-
tenym spdsobom, prifom posuvny beZec a otodnh rukovaAt vnitri na-
mastime mastiacim tukom.

21, V¢mena lanka spojky

Demontujeme predny kryt, svetlomet a pravé veko motora. Uvol-
nenim skrutky z valfeka vytiahneme lanko z vypinace] paéky. Na
pravej strane riadidiel z patky spofky vysunieme opornii misku. Na-
toCenim lanka vysunieme valek a lanovod 1 s lankom vytiahneme.
Pri montdZi postupujeme obrdtenym sp8sobom. Nastavenie urcbime

aKo sa uvddza v kap. 59.

22. V¥mena lanka prednej a zadnej brzdy

Pri vymene lanka prednej brzdy demontujeme svetiomet. Lanko

prednej brzdy uvolnime z packy prednej brzdy a vytiahueme ho. Pri
vimene lanovodu zadnej brzdy vyskrutkujeme najskér nastavova-
¢in maticu na zadnom brzdovom vekun. Dalej vysunieme valdek z brz-

dovej pdky a lanovod vytiahneme.
Pri montdZi postupujeme obratenym spésobom. Lankd pred montés-

Zou musime premastif olejom uvedenym v tabulke mastenia.

Obr. 14
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11T, KARBURATOR .

23, DemontaZ a montaZ karburdtora 2917 PSh {obr, 15)
Snimeme predy kryt | lcaf): L3}

Uzavrieme kohit privodu paliva a z veka plavdkovej kemory od-
pojime hadi€ka paliva. Z difizora snimeme ¢isti¢ vzduchu, ktor¢ zé4-
rovefi tvori | tlmi& nasdavania. Na karburdtore odskrutkujeme veko
zmiesavacej komory [10], kioré vytiahneme i s posivalom (14) z te-

lesa karburétora {2).

Stlacenim pruZiny {1i} odpojime koncovku lanka plynu z postivada
a posavac s pruZinou a vekom vytiahneme.

Plavakovii komoru dvmonlujeme povolenim dvach skrutiek M § (8],
snimeme veko [4] a vyliahneme plavadk s ihlou {(3].

Na lavej strane telesu karburédtora vyskrutkujeme hlavnd dyzu {15),
volnobeZni dyzu (5] a skrutku postivafa (16]) s pruZinou (17).

Teleso karburdtora suimeme spolofne s hrdlom karburitora po od-
skrutkovani dvoch malic pridfZajicich hrdle karburdtora na valec.
TimiZ nasavania demontujeme po siiati gumového KruZkn a z pldsta

tlmifa vytiahneme mikrofflter.
Pri mont4Zi postupnjeme obratenym spésobom.

24. Cistenie a fidrZba karburitora (obr. 15)

Cistenie robhime taktc: Karburdtor demontujeme z motocykla [kap.
23). Po jeho demaontaz vietky stidlastky umyjeme v istom benzine.
Dyzy a otvory v telese karburdtora prefikame. Cistenie a idrZbu

robime podla tabulky UrlrZhy,

{Jpozornenia:

Otvory d¢z a kanaly telesa Karburdtora sa nesmi ¢istif tvrdymi
predmetmi (drdtom .

Karburator je mna siriji sprdvne nastaveny uZ z tovédrne. Sprévnej
ictnnosti karburdtora odpovedd hlavnd dyza 68. Celkove je karbu-
réitor osadeny dvoma dyzami, a to hlavnou dyzou 868 (15) a dyzou
behu naprdzdno 38 (5). Uprostred oboch dyz je v telese karburitora
zaskrutkovana nastavovacia skrutka posivada [16) s pruZinou, ktorou
sa nasltavuje volny beh motora. Ihlu posivada nastavujeme v dobe
zabhehu na 3. zdrez zhora, po zdbehu na 2. zdrez zhora. VoIn¢ beh
nastavime skrutkgu posivata (16) & po nastaveni vymedzime vartu
linka driaZkovanou skrutkou na veku zmieSavacej komory.
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IV. MOTOR

A. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ VYBRATIA MOTORA Z RAMU
25. DemontédZe hlavy a valea

Demontujeme predny ochranng 8tft, tunel a predny kryt (kap. 11).
Odskrutkujeme dve matice upeviiujlice vyfuk, ktory vysunieme zo
zavrinych skrutiek smerom dolu a dve matice nasdvacieho hrdla kar-
burdtora a karburdtor snimeme, NastrZkovfm kIdom 10 z naradia
[obr. 17} wvyskrutkujeme Styrl matice hlavy valca a snimeme ich
s podloZkami. Ak sa nedd hlava z valca rahko stlahnut, uvolnime fu
klepnutim drevenym kladivom alebo odpadenim dvoma skrutkovad&mi,
ZaSliapnutim §tartovacej paky ddme piest do dolnej polohy a valec
stiahneme (obr. 18). Po demontd?i valca zakryjeme otvor v motorovej
skrini pod ptestom handrou a méZeme dekarbonizovat.

26. Vimena piestnych krizkav

Urchime demontdZ, ako sa uvddza v kap. 25. KriZky stiahneme
pomocou troch tenkych plechovych pasikov. Jeden plieSok vsunieme
do prostriedia a dva pri konecoch piestového krdZ¥ku a kriZky postup-
ne stishneme. V¥menu méZeme robif § roztiahnutim kriaZkov prstamdi.
Treba vSak davat pozor, any sa prl” roztiahnut! kraZok neziomil.
KriZky vymiefiame, ak je medzera v zdmke vH&sia ako 0,8 mm. Sprav-
na Sirka medzery je 0,2 mm. 3Jirky medzery zistime, ked vloZimae.




stiabmuty kruZok do hornéj Casti valca a medzeru cdmeriame pomng-
cou medzernika, Nasunulie novych ptestnych kraZkov urobime opa-
trnym roztiahnutim Kraziku.

27. DemontdZ a montiaZ piesta (ebr. 19)

Snimeme hlavu, valec a piestové krizky. Plochymi klieStami vybe-
rieme 2 segerové poistky (12) zaistujuce piestovy Cap (11). Vytlaco-
vadom M 10 vytladime piestovy Cap (11) z piesta [8) obr, 138,

Pri monta#t postupufjeme takto:
Piest nahrejenie vriacou vodou na 80°C a pomocou sfahovala M 10

nasadime &ap. Cap z obidvoch strdn zaistime poistkami.

28. Montaz valca a hlavy

Na motorovej skrinl olistime dosadaciw plochu valca a pa zadvrtné
skrutky navlefieme iesnenie namofené do oleja. Plest posunieme
stlafenim Startovacej paky do hornej mftvej polohy, KriZKy na pieste
namastime olejom, nastavime ich do sprdvnej polohy oaproti zaisfo-
vacim kolikom v drédZkach piesta, stlafime kriZky a valec nasunie-
me [obr. 20). Pred nasunutim valec vnitri namastime, Dbéme na
to, aby po nasunutf hlavy na zdvrtné skrutky boli navletené podloZky
pod ka?du maticu, ktoré dofahuja lhilava i valec k motorovej skrini,
Matice hlavy dotahujeme tak, aby ndm hlava dosadla roviiomerne po
celom obvode valca. Pri montdZi hlavy valca dosadacie plochy valca
a hlavy dakladne ofistime, osuiime’ a mietne natrieme olejom. Pod
hlavu valca nedavame tesnenie ani tesniaci tmel. Tesnenie zaistujl

dva zépichy [labyrinty] na vloZke valca.

Obr. 19
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29. DemontaZ pravého veka

Z veka vyskrutkujeme 3 upevilovacie skrutky. Odpojime z vypina-
cieho palca spojky lanko a veko spoiky snimeme. Vypinaci palec de-
montujeme vyrazenin kolike na vonkajSej strane veka a palec vy-
tiahneme.

LoZisko demontujeme po vybrati tesniaceho kriZ¥ku a nahriati veka.
Pri vymene tesnlaceho O kriZku vypinace]| tyCky demontujeme loZisko
a losniaci kriaZ%ok z veka, kriZok pomocou skrutkovafa opatrne vy-
berieme z draZky.

29a, DemontaZz a montaZ Startovacej a zasfivacej paky

Na prave| strane motora v hornej Casti odskrutkujeme kIGfom 14
maticu M8 a paku (16} vytiahneme 2z otvoru. Z automatu vypojime
tahadlo zasfivania prevodov a zasfvaciu pédku snimeme. Startovaciu
pdku stiahneme po odskrutkovani matice M 8, klin Startovacej paky
vyyrazime a pdku z hriadela Startéra vytiahneme. Pri montiZ{ obi-
dvoch pak postupufeme obratenym spdsobom.

30. DemontiZ a moniaZ sekondirneho refazového kolesa

Demontujeme pravé veko motora a rozpofime retaz sekunddrneho
prevodu. Pod maticou vyrovndme poistku vyrovnavafom M 15, klIG-
com 4 27 maticu vyskrutkujeme. Sekunddarne koleso stiabneme,

31, Nastavenle predstihu

Z hlavy valca vyskrutkujeme zapalovaciu sviefku a snimeme pravé
veko motora. o otvoru svielky zaskrutkujeme meradlio predstihu M 4,
pomocou ktorého nastavime piest do hornej mfive} polohy [obr. 23).
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V tejto polohe nastavime vzdialenost medzi kontaktmi preruZov4ia
uvolnenim nastavovacej skrutky na 04 mm a skrutku opit detialine-
me. Vzdialenost kontaktov preruSovada meriame mierkou odtrhui. Pg-
tom medzi kontakty prerufovada vioZime cigaretovy papier a KkKruko-
vym hriadelom ot4Same dolava {proti smern tofenia motora), &fm sa
kontakty prerudovata pribliZuja a2 v momente, ked sa kontakty pri-
bliZia na vzdialenost cca 0,05 mm [cigaretovy papier méZeme mier-
nym tahom vyttahnut), meriame predstih.

Prl tejto vzdialenosti kontaktov kontrolujeme na meradle polohu
piesta, ktord ma by! 1,2 — 15 mm pred hornou mftvou polohou,
KedZe viak os meradla nie je sfiosové s osou valca, na dosiahnuile
tejto hodnoty 1,2 — 15 mm musi byf na meradle verkoaf predstihy
14 — 1,7 mm. Ak nie je predstih v dovolenej tolerancii 1,2 — 1,5 mm
(na imeradie 1,4 — 1,7 mm), treba potolif statorom. Pred potodenim
Statora uvolnime dve prichytky a otdfanim statora doprava predstih
zmensujeme a dolfava zv#iSujeme. Po nastaven{ predstthu skrutky
pritiahneme a urobime znovu kontrolu mastavenia predstihu i gdtrhu,
Ak {e nastavenie sprdvne, vietky skrutky po dotiahnuti zaistime la-

kom.

32. Demont8Z a montdZ magneta (ohr. 21)

Snimeme pravé veko, odpojime kable zo svorkovnice a kabel pre-
ruSovafa. Vyskrutkujeme 2 skrutky upevitujlice pomocou prichytlek
stator ku skriniam motora. Stator snimeme. Vyskrutkujeme skrutku
upeviiujici valku a rotor s Sapom kIukového mechanizmnu a vadkn

Obr. 21
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suimmeme. Do otvoru skrutky v rotore naskrutkujeme staboval M8
(obr. 21) alebo dlhd skrutku M 8. Ot4fanim stahovada stiahneme
rotor z klukového Gapu a vytiahneme kolfk z €apu klukového me-
chanizmai,

Pri montdZi do oivoru v ¢ape klukového hriadela vioZime Kkolik a
na Cap nasunieme rtotor a upevnime vacku. Poiom priskrutkujeme
stator, zapojime kéble, nastavime predstih a odtrh.

Ak vyiniefame kolik, kiory ustavuje polohu rotora, dbame, aby sme
nepouZili vysok¢ kolfk. Tento by nadm zaprifinil nedosadanie rotora
na samosvorny kuzel a nastalo by hadzanie motora.

33. DemontéZ primérneho prevodn a spojky (obr. 24)

Snimeme predany kryt. Nastrikovfm klafom & 14 vyskrutkujeme
maticu M 8 upevfinjicu zastivaciu pdku k motoru, skrutku vypusfa-
cieho otvora a vypustime olej z motora. Na Iavej strane motora vy-
skrutkujeme vietky upevitovacie skrutky veka a kliCom 4 10 v jeho
zadnej ¢asti vyskrutkujeme svornik. Ak veko po vyskrutkovani skru-
tiek a svornika nejde Yahko dolu, uvolnime ho poklepnutim drevenyin
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movaneé siuciastiky Vypélit, (Pozor nga nebezpedenstvo PoZiaru., RobIme
na volnom Priestranstve).

Otvory priehradky, ktors je navarens v pPriestore telesa v¥fuku, ako
I medzikruzie difdzora a obdifnikovs otvory ihly vyCistime zaspica-
tenym predmetom, Dekarbonizujeme v terminoch, ako je uvedens v
tabulke udrzby.

B. DEMONTAZE A MONTAZE PQ VYBRATI MOTORA Z RAMU
37, Demont4* motorg Z ramu
Snimeme kryty [(kap. 11}, odpojime privod paliva, lanko plynu a

Spojky a fahadlo Zaslvace] paky. Rozpojime sekundirnu refaz a né-
strékovym kldcom # 14 vyskrutkujeme 4 upevitovacie skrutky M 8 a




38. Rozdelenie skrine metora {obr. 31)

Pri oprave prevodovky, klukového mechanizmu, vfmeny loZisk, pri-
rgdue zasiivacieho automatu musime rozdelif skrine motora. Rozde-
enie rohime takio:

Demontujeme hlavu valca, valec, Yavé veko {8} a.primdrny prevod
s0 spojkou. Prl oprave klukového mechanizmu demontujeme i mag.
dynamo. VyrdZafom M 13. vyrazime strediace puzdra (24j. Vyskrutku-
jeme 9 skrutiek (17, 18, 19) spédjajacich skrifiv motora a vyskrutku-
jeme dorazovii skrutku automatu. Rozdelovacom M 1 skrifiu rozpoji-
me,

Rozdelovad N 3 alebo FF 1 nasunieme z lavej strany motorovej skri-
ne. Rozdelovad F 1 nasunieme tak, aby sa strednid skrutka onplerala
o ¢ap krukového hriadela. Skrutky rozdelovata N 3 sa opieraji o ap
klukového hriadela a o hriadel predlohy. Presveddime sa, &1 je roz-
delovat dobre upevneny v sprivnej polohe a aZ potom otdfame strie-
davo skrutkami, ¢fm rozdelujume skrific motora obr. 30.

Kontrolujeme, &1 sa ném skrifia rozdeluje rovnomerne. Ak sa skrine
sprietia, vyrovndme ich miernym klepnutim drevenym kladivom na
miesto, kde je medzera medzi skrifiami mensia.

Obr. 30
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39. Demontsz prevodovky [obr. 32, 33)

Mylishneme vedenie (6, obr. 32) zastvacej vidlitky [5]). Vytiahneme
lavny hriade! {1, obr. 33), ozubené koleso 20 z (4], zasdvaciu vi-
dlltku, hriadel prediohy [2) spologéne s pastorkom {3) a kolesom 18
v [12]. Vraint pruZinu [13) Startovacieho hriadefa {10] vysunieme
¥0 zdchytu v pravej polovici skrine a-3tartovaci hriadel so segmen-

fom {11) vysunieme voIL.
7 hornej &astl pravej polovice skrine vyskrutkujeme skrutku MGX

18 (13, obr. 32) spéjajacu zasdvaci automat [1) s pravou polovicou
skrine a automat vyberieme. Demontujeme koleso sekundarneho pre-
vadu a koleso s nabojom {5, obr. 33) vyrazime klepnutim dreveného

kladivka von.

40. Dementa¥? kXTukového mechanizmu zo skrine

Pred demontiZou ktukového mechanizmu zo skrine snimeme naj-
prv zastvaciu pdku [kap. 28). Demontujeme magneto (kap. 32}, pri-
mérny prevod so spojkou (Kap. 33], blavu valca s valcom {kap. 28),
rozdelime skrine motora {kap. 38] a demontujeme prevodovku [kap.
39],

1 Z pravej polovice skrine klukovy mechanizmus demontujeme pod
isom.
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Obr. 34
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41. Oprava (rozpbratie] a stredenie kTukovéhs mechanizmy
(obr, 34, 35)

Klukovy hriade! po demontdZi zo skrifi motora rozoberieme vyliso-
vanim klukového Capu {5) z obidvoch polovic krukového hriadela
a chybné siclastky vymenime. Pri montdZi ojnicového lo¥iska ihly [7)-
kIukovy €ap (5) a ojnicu (4] spidrujeme podla tabutky triedenia. Do
ojnice vioZime klietku (6] a nasunieme spoloéne na klukovy fap {5],
ktory je nalisovany v pravom zotrvaéniku. Do klietky vloZime ihly
(7] & zlisujeme kfukov§ mechanizmus.

Pri zlsovan! klukového hriadela pomocou uholnika vyrovname
pravi (2) a lavii (3] polovicu klukového hriadela tak, aby bola do-
driand pribliZn& sdosoveost oboch fastl kIukového hriadela.

Po zlisovani musime hriadel vystredit takto [obr, 35):

Pripustnéd excentrickost fapov klukového hriadela je =+ 0,01 mm.

CObr. 35
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Dovaltma odehylka excentrickosti Capu hriadela gproti zolrvalniku je
J: 0,02 mm. Axidlna tolerancia zotrvadnika je potrebn& v tolerancii
i 11. :

Capy klukového hrisdela vyrovafime do roviny, ktord ide cez os
ojnicového Gapu (rudiCky obidvoch indikdtorovych hodin musia uka-
vavat cdehylku rovnakého smeru, alebo (++ ) alebo [——].
Pracovny posiup:

Ked ruticky indikatorovych hodin ukazuja [ +—]:

a) zistif najvyifie miesto na &ape klukového hriadelfa,

b} bif medenou palitkou primeranmcou silou na [+} rameno kluky

v pznatenom smere [Sipka Al

Vycentrovaf Capy klukového hriadela, ktoré idd cez os ojnicového
tapu [hodnota vychylky ruCiciek indikatorovych hodin sa zisfuje na
mieste proti ocjinicovému Capu].

Ked ukazuji rudit¢ky [+ ], odtiahnu sa kiunkové ramen& v naznade-
nom smere pomocou paky.

Ked rugiky ukazuji (—), bije sa na ramend kluky zo strany podia
§ipky B v naznadenom smere.

Ked je docentrovanie (+—) v rovine, ktord prechidza cez os ojni-
cového &apu a ¢apom klIukového hriadela, potom je vycentrovanie -
klukového mechanizmu nemoZné, lebo vzdialenosti stredu ojnicového
fapu a tapov klukového hriadela sG v ramenéich kluky rdzne]. V tom
pripade musi byt klukovy hriadel! vmontovany bez predpisaného cen-
trovania, no pri maximélnej odchylke 0,02 mm, inak treba klIukovy
hriadel vymenit.

42, Vylisu?ania loZisk zo skrine motora

Urobfme aplnd demontdZ ry¢chlostnej skrine (kap. 39) a skrifiu vy-
myjeme, Vyberieme tesniace krdZky (guferc) a pomocou segerov¢ch
- kliesti vyberieme segerové polstky. Pri sftahovani dbime, aby sme
loZiskda nevytahovall cez draZky segerovych poistiek. Na lepSin de-
montiZ loZisk skrine nahrejeme na 80 °C,

43. Vfmena pﬁzdier fobr, 31)

Hriadel prediohy je uloZen§y do dvoch bronzovych puzdier (2, 3],
ktoré vyrdZame zo skrine pomocou rirky s priemerom vonkaj3ieho
povrchn puzdra. Puzdrd vymiefiame len v tom pripade, ak st poskode-
né alebo hoadne opotrebované. Po nalisovani novych puzdier musime
prestistruZif ich otvory na

+ 0,027
11 _ 0,000 mm,
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44. Mont&¥% mofora (montézny postup)

Pred montaZon motora oityjeme dokonale vietky jeho diely a vy-
susime. Dotykové plochy viek a motorovej skrine ¢istime opatrnym
oSkrabanim. V3stky diely dokladne prulliadneme a poskodené alecho
Opotrebené vymenime. PouZivame vidy origindlne siifiastky doddva-
né vfrohcom. Ak {e potkodens niektord z polovic skrine, musime vy-
mmenit obidve polovice, pretoZe st vo v¢robnom zdvode spérensé.

Pri monté&Zi potrieme vietky pohyblivé Zast!, Capy, hriadele, kolesa
atd. olejom. Jednotiiva siciastky si pred mon(dzou rozloZime na mon-
ldZnom stole na &isty papier.

45. Montaz loZisk a poisinych kri¥kov

Pred montdZou loZisk mime v obidvoch peloviciach skrine motora
nalisované iba puzdra. Do zdpichov obidvoch polovic skrine motora
nasunieme poistné kriZky, Skrine motora ohrejeme na cca 70 - 80 °C.
Ked mame skrine ohriate, do otvorov nasadime prisludné lo¥isks tak,
Ze dosadnd na polstné kreZky. Ddvame pozor, aby loZiskd neboli liso-
vané $ikmo. Pri $ikmom nalisovani by strhli hrany otvorov a sacli
krivo v otvore skrine.
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4G, Monta? kinkového mechanizinu

Do nhriatej pravej polovice skrine nasunieme kiukovy hrhadel, Na-
montujeme prevodovku (kap. 47). Dosadacie plochy pravej peloevice
skeine namastime olejom, prilepime nafi paplerové tesnenie a nasa-
dhine Tavd polovicu skrine.

47. Mant&Z prevodevky (obr. 32, 33, 36, 37)

Mont4? robime po nasunuif Kfukového hriadela a pzubenéheo kole-
sa s ndbojom {5)}. Do vyrezu v pravej polovici skrine nasunieme za-
sivacl automat [1] so zavedenim jeho zadnej Casli do draZky v na-
tiatku skrine a upevaime ho skrutkou (13). Na ufahenie montaie
prevodovky zasunieme na automate neuirsl medz! 1. a IIL. prevodo-
vgm stupiiom. Nasunieme hriadel Stariéra so segmentom {20) a vral-
nou pruzinou (13), kiorej koniec zavedieme do otvoru skrine motora.
Na koniec hriadela nasunieme startovaciu pdku {16) a zatstime iu
kllnom {15). Do pravéhio puzdra vsunieme predlohovy hriadel (2]
tak, aby zuby koles tretieho prevodového stupfia zapadli do seba. Na
predlobovg hriadel nasunieme koleso 1I. prevodového stupita [12]
tak, aby tri koliky smergvali dolava. Do ovédineho otvoru automatu
nasadime zastvaciu vidlitku (5), ktori zasunieme do draZky v pred-
lohovom kolese II. prevodového stupiia. Do radiace] vidliCky nasunie-
me vodidlo (8) {obr. 36) tak, -aby jeho zifeny Koniec smeroval do-
tava. Na vidlifku nasunieme koleso 1. prevodového stupita {3) tak
aby tri kollky smerovalf doprava.

Do drafkovych otvorov kolies II. a IL prevedového stupiia nasu-
nieme hlavng hriadef (1). Na predichovy hriadel nasunieme Koleso
1. prevadového stupiia (obr. 37}, na ktorom je nasadené koleso Star-
t6ra. Po uloZeni prevodov do pravej polovice skrine presktsame funk-
cin zastvania prevodov zastivanim jednetlivich prevodovych stupiiov,

4%. Spojenie polovic skrine {obr. 31)

Dosadaciu plochu pravej polovice skring namastime olejom a prite-
pime na fiu papierové tesacnie (37). Stlagenim Startovacej paky sme-
rom dopredu vsuninme zuby segmentu do kolesa Startéra. Startovaciu
paku driime silaCeni tak dlho, kfm nam sadnid skrine motora na scba.
v prednei a zadnej Casti skrine rarazime strediace puzdro a skrine
deviatimi skrutkami {17, 18, 19) stiahmeme a naskrutkujeme dorazg-
vii skrutku {9 obr. 32] automatu.

Dalej namontujeme tesniace kraZky [guferc} na obe sirany kIuko-
vEho mechanizmu a na hriade! sekunddrneho pzubeného kolesa [(kap.
1 :
' 4%, MontaZ ostatnych Easti motora

Ostatné &asti motora, ako valec, hlavu valca, primérny prevod so
spojkou atd., mentujeme tak, ake je nvedené v kapltolach &asti IV, A,
Do zmontovaného moteora nalejeme 0,5 litra oleja podia tabulky ma-
stenia a motor zamontujeme do rému,
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V. ELEKTRICKA VYZBRO]

50, Zdroj elekirickej energie a zapojenie elektrickej vizbroje

Zdrojom elektrickej energie je dvojkruhovy allterndtor striesdavého
pridu s menovitym napdtim 6 V. Pri zafaZen{ dvoma Ziarovkami 6 V/
28W a 68 V/SW je napifovid charakteristika alternétora v 2zdvislosti
od otafok uvedend na obrazku 38. Kabie si farebné, oznaené podla
schémy zapojenia.

Pri oprave stroja kontrolujeme i kéhle 1 sa niektoré neodieraja,
Tym zamedzime skratom, Kéble s porusenou izoldciou omotdme 1zo-
lanou péskou, pripadne vymenime. Spoje dotiahneme a zaistime la-
kom. Zaspadjkované spoje skontrolujeme. Prifiny spdsobujice poruse-
nie izoldcie odstrdanime [ostré hrany, veIn¥ kdbel a pod.].

wE

4

g wine [ ) G e

Obr. 38. Z&vislost napitia od obratok alterndtora. ZataZenie Zarov-
kami 5 + 25 W.

51, Alternétor

Rotor magneta tvoria 2 polové nadstavee, Ktoré svojim hviezdicovym
usporiadanim vytvdrajd 6-polovy systém buden¥ orientovanym ferito-
vym kraZkom, ktory  je uchyteny a =zaliaty v nemagnetickej vyplni.
Svojou kuZelovou &astou je zavedeny na klukovy hriadel a uchyteny
skrutkou M5, Poloha valky je urfend zaistovacou draZkou.

Stator generdtora je upevneny na skrini a moZno ho otatat v roz-
medzi 20° na nastavenie predstihu. Stator generatora tvorl nosnlk
statora, ktory je z nemagnetického materialu a nesie pevné a pohyb-
livé ramienko preruSovata, stlerad vacky, kondenzidtor a pdly na-
péjajice elektrické spotrebide.
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Polové predstavce su priskrutkované na nosnik statora skrutkami
M 4. Pri v§inene alebo oprave pélovych nadstavcov treba urobif mon-
t4% tak, aby bola medzera medzi rotorom a pilovym nadstavcom ma-
ximélne 0,3 mm. 1 :

Magneio nevyZaduje Ziadnu Gdrzbu. Obdas urobime prebliadku mag-
neta, vytistime a skontrolujeme preruioval a predstih. Stfasne pre-
mastime &ap prerusovada a stierafa vacky. Porucha magneta mdzZe
nastat jedine mechanickym poskodenfin. Pri takejto poruche vymeni
me poikodend East.

52. Zapalovanie
Zapalovacia cievka

Cievka nepotrebuje udribu. Stadi ju udrZiavat v {istote, kontrolovat
jej upevnenie i pripojenie kéblov. Pri chybnej cievke nemoZno motar
nastartovat, lebo sa nahle zastavi — prestane pracovat zapalovanie.
Porucha v cievke sa tieZ prelavuje bud nepravidelnym iskrenim na
svietke, alebo slabou modrastou iskrou. Chybnit clevku [spalené pri-
mérne alebo prerazené sekundérne vinutie) vymenime. Pri vymene
pouZivame len clevky na 8 V s vyrobnym oznalenim 02-9210.30, ktoré
si 3pecidlne urfené na zapalovaciu sistavu s generatorom strieda-
vého pridu. Kdbel ku svietke nemd odruSovaciu koncovku, ak sa po-
uZile svietka 14-8 R.

Yoruchy v zapalovani mdZeme zistoval pomocou skGSacky. Pri pri-
loZeni hrotu sknZadky ku kéblu musi skG3acka bllkaf. Skasacka blika
vZak bez ohladu na to, & je svietka dobré, alebo zla.

Zapalovacia svietka

PouZfva sa zapalovacia sviedka PAL 14-8 R, ktord md odrudovact
odpor v telese svielky. Pri poulitl iného typu svieéky bez odruiova-
cieho odporu musime pouZif kdblovi koncovku s odrusovacim odpo”
rom. Zapalovacie sviefky treba udrZiavat v Zistote, hlavne vankajgiu
tast izolatora. Vzdialenosf elektrod mé byt 0,4 — 05 mm. Upravime
fu prihybanfm vonkajse] elektrody. Kontrolujeme . sprdvnost volby
tepelnej hodnoty svielky.

Najviac poriich v zapalovan! spdsobuji sviecky.

a) Svie®ka s nizkou tepelnou hodnotou'— elektrédy sa rozZeravia a
motor mé potom detonécie [piest klepe].

b) Svietkas s vysokou tepelnou hodnotou — fasto sa znedistuje,
zacadi a zaolejuje. :

c] Zaolejovand svieCka spbscbuje vynechdvanie chodu metora —
iskra je nepravidelnd, alebo motor nemoZng nastartovaf, alebo sa pri
jazde zastavi. Pri¢inou zaolejovania alebo zakarbdnovania sviefky je
oby&ajne nespriavne nastaveny karburdtor, alebo nesprdvne volena te-
peind hodnota svieCky. 7nelistené svietky dokonale o¢istime, pripad-
ne apieskujemae,

d) Pri velkej vzdialenosti elektrdd vznikaja podobné poruchy aka
pri zaolejovanej svieCke.

g} Pri skrate medzi elektrfdami alebe pri poruienej izolacii svied-
ky motor nemeZno naStartovat. Pri vzniku tgchto porich sa motor
zd jazdy zastavi
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Obr. 40. Zdrole a spotrebite elektrického pridu

1. Zapalovacla svietka, 2. Bzué&iak. 3. Spina¢ svetiel a zapalovania.
4. Svetlomet. 5. Prepinaé svetiel a tladidlo bzuliaka, 6. Zapalovacia
clevka. 7. Magneto. 8. Koncové svetlo.

Prerusovad

Kontakty preruSovafa maji maf dotykové plochy rovné a ¢&isté.
Opdlené a znedistené kontdkty odistime benzinom a hrbolfeky opa-
rne opilujeme jemnym plochym pilnickom alebo ostr¢m noZom. Pri-
1% opotrebované kontakty vymenime. Pri nefistenych alebo opélenfch
kontaktoch prerusovafa motor vynechédva, iskra je nepravidelnd, pri-
padne sa zastavi a nemoZno ho naStartovat.

Ramienko prerufovada sa musi na ¢ape pohybovat volne, plochi
pruZina musi mat dobr§ kontakt s privodnou skrutkou. Plsf musi byt
dostatotne napustens tukom, aby vacka neodierala palec prerusovaca,
ktorf je z texgumoidu, novotexu a i, a tyim nezmen3ovala vzdialenosf
medzi kontaktmi.

Pri poruchdch zapalovania v preruSova& kontrolujeme, & sa prf
otiCkach motora vychyfuje ramienko prerugovaca o predpisand valu,
€1 si dotyky rovné a &isté, &t nie sG uvolnené alebo zaolejované, &1
viCka nie je uloZend excentricky a tym nesposobuje dva odtrhy, &i
nie je zlomené alebo oslabené pero ramienka prerusovaca, &l neviazne
ramienko preruiovaCa na otofnom dape a & tento ap je dostatoine
masteny.

Uvedené poruchy spdsobujii vynechdvanie motora, hlavne pri vyso-
kych otdCkach. Ak sa dostane do preruSovaga voda (zapalovanie ne-
pracuje}, vodu vyfikame, opairne vytrieme a nechéme vyschnif.
Kondenzitar

Chybn¥ kondenzédtor spodsobuje, ¥e zapalovanie vébec nepracuje.
Prerazen§ kondenzétor alebo kondenzdtor s povrchovym kratkym spo-
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jenim spOsobuje 2a jazdy zastavenie motora — svieCka nedéva iskru,
Tioto poruchu zistime jeho odpojenim a tofenim motora — medyi kon-
taktmi preruSovada preskakuje iskra.

ObZasné po3kodenie izoldcie kondenzatora sa prejavi nepruvidel-
nou Cinnosfou zapalovania a silnym iskrenim na kontaktoch.

Vivody kondenzatorov byvaja niekedy utrasenim odtrhnulé alebn
st zle pripofené. Kontakty prerufovaca sa pri prerudeni v¢vodu kon.
denzéitora silnym iskrenfim epaluji a nastdva porucha zapalovania.

Skontrolujeme vyvody kondenzatora a prl skrate a znedistenom
kondenzédtore ofistime &elnn izolaénd stenn od nedistot. Ak nevistimp
vonkajSiu chybu a po o&istent je chybny, vfmenime ho.

3. Osvetlenie a zvukov4 signalizdcia

Svellomet je priemeru 110 mm, ma dvojvliknovi Ziarovka 6V, 25/
25 W. Dopad svetla na vogzovku nastavujeme naklonenim paraboly po
uvoIneni nastavovace] skrotky na vrchu svetlometu zatlafenim skrut-
ky dopredu alebo dozadu a opdatovnfm dotiahnutim.

Ziarovku z objimky vyberieme tak, Ze ju pritladime pootocenim vla-
Vo, aZ [u pruiina vytladl. Koncové svetlo m& sulfitovi Ziaroviu 6V —

Blzuéiak je zapojeny na svetelntt svorku magneta €. 55 {na spi-
naci svetiel). Druhy¢ kontakt bzu&iaka. je cez ovlddacie tladidlo zapo-
feny na kostru,

VL. PORUCHY A ICH ODSTRANENIE
54. Moler mé mal§ vikon

&) Zle nastaven¢ preidstih.

Sprdvne nastavime predstih (1,2 — 1,5 mm) (kap. 31}.

b} Nasdvanie falo¥ného vzduchu.

Pod nasévacim hrdlom odstrianime vimenou tesnenia alebo dotiah-
nutim hrdla.

Nasévanie falodného vzduchu cez tesniaci krisok pod magnetom,
Odstrdnime vymenenfm tesnenia.

¢} Nasdvanie oleja do kartera sa prejavuje silngm dymenim, za-
palovacia sviefka je stdle zaolejovand. Thio poruchu spdsobuje na-
savanie oleja cez tesniaci kriZok v lave] polovici skrine. Paruchy
odstrinime vymenenim tesnenia [guferal).

d} Motor sa silne hreje.

Tuto poruchu spésobuje zaneseny tlmif vyfuku — zakarbénovanie.

Odstranime vyéistenim tlmita vyfuku {kap. 36].

e} Maotor detonuje — taZko sa dostdva do vySSich otadok — vyne-
chava,

Poruchu spésobuje chybne nastaveny karburdtor, upchatdé d¢za
aleio zanesend ¢istiaca vloZka tlmita nasdvania,
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Ddstranime vyCisteninm a nastavenim karburdtora & vioZky.

f] Znifeny vfkon stroja — snizena kompresia. Taio poruchu sposo-
bule opotrebovany valoe, piestové KraZky. Ddstranime vymenou pies-
tovgch KroZkov alebo vybrusom. Pozri tabulku vybrusov.

- g) Prefukuje pod hlavou valca.

Qdstranime dotiahnutim hlavy.

) Brzdenie siroja nad koleséch.

Poruchu sposobuje Lrzdové obloZenie, ktoré drie o brzdovy bubon.

Odstranime prebrisenim obloZenia a spravoym nastavenim bfzd.

5%, Drepie a piskanie v motore

R¢chlostnd skrina je hluCnd.
Tieto poruchy sposobuji:
a) Mdlo oleja alebo nijak§ olej v rgchlostnej skrini. Doplnime,
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b) Vydraté lozisko klukového mechanizinu alebo né lodisko ry-
chlostie} skrine — stroj selesti, piska.

Odstranime vymenou prisluinélio loZiska.

¢} Nenamasteny stierac vacky. Siroj piska.

Odslrdnime napusteniin plsiového obiozenia stierata olejom a tu-
kom. :

d ) Rotor drie o stator,

Odstranime vygistenim KuZcla v roior: a na kiukovomn Ccape. Rotor
spravie dotiahneme.

e} Primdrna refaz drie o skrifiv, je volnA. Refaz vymenime,

56. Mator Klje

&) VoIng piestovy fap (osiré kiepanie|. Vyinenime piesltovy &ap.
bj Opotrebované ojnicové 1ozisko,

Vymena kIukového mechanizinu alebu jelio oprava {kap. 41).

c) Velky predstih.

Odsiranime nastavenim predstihu na predpisanc Liodnotu,

d} Mnoho karb6onu ra hlave valca a na pieste. Dekarbonizujeine,
e) Mnoho karbénu vo vyfukovom kKandli valeca.

Snimeme v§fuk a dekarbonizujeme v¢fukovy kansl,

57. Pornchy karbersitora

NajtastejSou poruchou karburdtora Ib¢va znedistenie pritokovych
atvorov paliva nedéistotou. Upchatly zabrdanime obZasnou kontrelou
sitka na benzinovom kohite. Pri znefistent d¥z mushine ich vyskrut-
kovaf a prefikat (neéistif tvrdyimni predimeimi),

Dal3fmt poruchami karbur&tora byvaja:

a) zadrety posivad [prebrisit pomaocou lapovacej pasty),
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] uvolneny positvad klepe (vymenit za novy],

¢) ohnutd ihla posivaca (vymenit za noviaj,

d) prerazeny plavik [vymenif alebo po vysuSeni zaspéjkoval],

e) netesnost plavikovej ihly (ihlu vymenif alebo zabriasit lapova-
gou pastou].

58. Poruchy v zaglvani prevodev

.a] Pri ndsilnom zastuvani zdeformovand kulisa automatu.

Porucha spidsobuje nezasunutie rychlosti.

b) Zaseknutie zdpadky na teliesku automatu.

poricha spdsobuje nezasunutle rfchlosti.

Odstranime vydistenim -uloZenia zapadiek — zépadky sa musia vol-
ne otdacat.

¢} Vyskakovanie L. alebo Ill. prevodového stupia.

Porucha méZe byf spdsobens natofenim zasivacieho automatu, chyb-
nfir zhotovenim valcovgch vgstupkov na Z0-zubovom kolese. Hrany
zapadacich otvorov kolesa s nébojom si siine opotrebované — o5ia-
hané. Natofenie automatu je spssobené bud presadenim draZky v skri-
i, do ktorej automat zapadd, alebo automat je zdeformovany. Pri
rozobratej rychlostnej skrini kontrolujeme v3etky uvedené poruchy.
Kolesa & velkym opotrebovanim hrédn a zapadacich otvorov vy enime.

d) Klepanie v r§chlostnej skrini pri chode naprazdno.

Tdito poruchu spdsobuje prehnutd zasdvacia vidlicka, voIny &aplk
v holubici alebo prelinuta kulfsa automatu. Odstrénime ju vyrovananim
kulisy automatu alebo vymenou chybnych dieloy.

e} Pri Startovani $tartovacia paka chodi naprizdno — nemda zdber.
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Porucha je na rohatke, ktord vo vipnutej polohe zostiva visief.

Odstranime rozobratim a apretirou na puzdre.

f] Startovacia padka sa zasekiva.

Porucha je spdsobend na Startovacom segmente, Zuby 3tartovacieho
segmentu sid poodlamované. :

Odstrdnime ju vymenou segmentu.

99. Poruchy spojky a jej nastavenie

Spojka preklza.

Foruchu odstrdnime nastavenim nastavovacej skrutky.

Ak spojka preklza i po sprdvnom nastaveni {kontrolujeme na vypi-
nacej packe na riadidlach, ktord musi mat volu), poruchu neodstra-
finjeme dalfim zmenSovanim véle. Prekontrolujeme korkové obloZe-
nie, ¢i nevypadla korkova vloZka, alebo obloZenie nie je opotrebovaneé,

Cdstranime vfmenou korikového abloZenia.

Unavené pruZiny pritlatnej lamely spdsohujii prekizanie spojky.
Preklzanie odstrdnime vipZenim podicZiek pod pruZiny alebo ich vy-
menime. '

Spojka nevypina.

Poruchu spdscbuje zadretd vypinacia tydka. Ty&ku vymenime, dbé-
ine viak na obfasné premazanie vypinacej tyEky a guitcky.

Nastavenie spojky robime takto {obr. 41):

1. Povolime maticu (2) a skrutku [1], v strede pravej strany moto-
rovéhe veka vymedzime volu. Po vymedzeni véle maticu op#t do-
tiahneme.

2. Pri vytiahnuti lanka spojky vo6lu vyimedzime uvolnenim poistne;
matice nastavovacej skrutky na spodnej &asti pravej strany motorové-
ho veka a nastavovacou skrutkou vymadzime volu,

Po preskitSani vble rudnej pdky dotliahneme poistnd maticu.

60. Poruchy podvozka

a} UvoIneny motor v rdme,

Porucha sa prejavuje silnfm klepanim motora po uvedeni moto-
cykla do chodu. Odstranime ju utiahnutim skrutiek motora.

b] Zadreté predné teleskopy.

Peruchu odstranime prelestenfm klzidkov a ich premastenim.

¢) DoraZanie zadnych teleskopov.

Poruchu odstréanime vymenou & doplnenfm oleja v teleskopickfch
tlmicdoch podfa kap. 17 (obr. 42).

G3. Poruchy zapalovania

1. Motor nemoZng naSiartovat, alebo sa nahle zastavi a ani pri dal-
Zom Startovani nenaskodi.

Porucha mbZe byt v privede paliva, v karburédlore alebo v zapalo-
vani. Ak je privod paliva v poriadku a je dostatok benzinu, kontro-
injemme, {1 svietka ddva iskru. NajéastcjSie byva porucha v samotnej
svietke [zaolejovana sviedka, poruSend izolacia sviedky, kritke spo-
jenie medzi elektrédami alebo velkd vzdialenost elektrdd). Prete pri
vyskrutkovane] svielke vyskiZame iskrenie. Ak medzi elekirédami
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pri gtarlovani nie je inkra, pripadne iskra je slabd, kontrolujeme a
skiiSame, &i je iskra mi konci kabla a &i je dostatofne silna. Ak je
Eurucha vo sviedke {na konci kébla jJe iskra), sviefku opravime ale-~
o vymenime, Ak jo iskta slabd i na konci kébla, porucha moZe byt
v zoslabenl permaneninych magnetov. Mapitie meriame na psvetlo-
vucom vinuti siatora pri zapunetych svetlach.

..Na koneci kébla nie je iskra (obr. 43).

MoZnd porucha:

prepinal svetiel v polohe stop!

pPorucha v prerudovafi,

Prerufovad prekontrolujenie a poruchu odstranime.

Chybny kondenzator - - vymenime.

Voda v prerusovati. preruiovad vyfikame a vysusime.

Poskodend zapaltovacia cisvka. Cievku vymenime.

Poskodena kablové koucovka. Koncovku vymenime.

Prerusené alebo uvolaené kéble od zapalovacieho vinutia magneta
po preruloval a po sviecku.

Skrat kablov na kostru. Shontrolujeme vodige, opravime a pripadne
vymenime,

Ked nie je iskra na konct k4bla, ani na vyvode z cievky a paruchu
Le¥nou kontralou nemdieme najst, zisfujeme poruchu postupne pomo-
cou Ziarovkovej skuSalky s batérion [suchym &lankom} a pripadne
{ voltmetrom na striedavé napatie.

jeden vyvod skndacky [Zlorovka spojend do sérig s batériou] zapo-
jime mna Kkostru vozidla. Druhym v§vodom kontrolujeme jednotlivé
obvody. Odpojime kable zo svorky {1)] na clevke. Na k4bel vedaci
na prerusova zapojime skafackn a pootofime motorom. Ked Ziarov-
ka stdle svieti, mdZe hy{ skrat vodita 1 na kostru, pripadne prere-
zany kondenzdtor. AK siarovka po odpojeni kondenzatora pri togeni
motora blikd, vymenfme chybny kondenzator, pripadne odstranime
povrchov§ skrat, Inak hiadime skrat kdbla 1 alebo prerusovaca, kde
tie# odrenftm palca prerudovala nenastava vobec prerudovanie kon-
taktov prerusovala., Ak sa yiarovka pri otdtani motora vobec neroz-
svieti, porucha mdze byl v ztych spojoch alebo V prerufenom kabli 1,
opédlenych kontaktoch prerufovala, zlomenom alebo oslabenom pere
praerudovaka. Poruchu si bliziie vymedzime, ak skiiZatkou kontrolu-

jeme priamo na prerudovati,
2, Moptor nepracuje pravideln: — obtas vynechiva

a) Iskra fe spravna. .

Okrem porich v karburatore a v privode paliva poruchu mdzu sph-
sobovat obfasné kritke spojenia kablov od magneta po preruoval
a spinaZ svetiel alebo prerusenie zapalovacieho kébla. Priéinu spod-
spbujtcu skrat zistime a odstranime, chybné kéble vymenime alebo
omotame izolagnou paskou, Pripajacie svorky vodifov dotiahneme
a zaistime lakom,

b) Iskra je nepravidelud.

Poruchu spOsobuje:
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Zaolejovani alebo nevitadnd svietka. Svievnu vyZistime alebo vy-
munime,

Velkd vzdialenost elekirsd svieCky. Vzdialenos( upravime na 0,5
min, Znedistené alebo opélens kontakty preruSovata. Kontakty o#Zisti-
me handrou namodenou do benzinu a opilime jemnym pilnikom.

Zle nastavend vzdialenost kontaktov prerugovaca. Vzdialenosf na-
stavime na cca 0,4 min.

Chybng kondenzator, motor ide len na malé otacky. Pravidelné
I silné iskrenie medzi kontaktmi prerusovaca. Kondenzédtor vymenime,

ObCasné krétke spojenie kablov, ako i pri sprévnej iskre.

3. Motor pri prepnuti spinata svetiel do polohy stop sa nezastavi

Prerufeny kébel 1 od zapalovacej cievky po spinaé& svetiel.

Chybné spoje k&bla 1 na cievke alebo spinacli.

Chybn¢ kontakt spinaZa svetle] (svorkou 31} na kostru.

Zaoxidované kontakty v spinaél svetiel.

82, Poruchy osvetlenia

Spalené Ziarovky. Ziarovky vymenime.

Uvolnené privody vo svorkach (55, 56, 58) -alebo preruSené kiable.
Privody upevnime, skontrolujeme zasphjicovanie na spinadocl; kéble
opravime alebo vymenime. Chybng prepinad alebo spinat svetiel,

Kentakty ofistime, prepinate opravime alebo vymenime.

Skrat kdblov 55, 56, 58 na kostru.

LZistime si prifinu skratu a odstranime ju. Kable opravime alebo
- vvmenime. Skratovy kébel Zzistime postupnym odpajanim kéblov.
Najprv spfnal prepneme do polohy ,jazda vo dne”, na¥tartujeme mo-
tor a stlacdime tladidlo bzudiaka. Ak bzufiak dostatotne signalizuie,
skrat je od svorky 56 na spinaci svetiel 0 Ziarovky. Prepneme splnad
do polohy ,jazda v noci”, postupne cdpdjame jednotlivé vodite Zia-
roviek po spinaé¢ svetiel,

Chybné magnete — skrat alebo prerufenég vinutie cievky. Cievku
vymenime. '

Zlarovky svietla slabo 1 pri pingch otadkach motora:

PouZite Ziarovky s velkym prikonom. Vymenime za Ziarovky 25/25
W/6 Vabweav.

Niektory z kablov ma &iastodny skrat na Xosiru.

Z1y kontakt vodiSov vo svorkédch, oxidovans svorky. Kdable upevni-
me, svorky ofistime.

Skrat v cievke osvetlovaciehe vinutia. Vymenime cievku.

63. Poruchy zvukovej signalizdcie

BzucCiak nesignalizuje:

Na bzuéiaku spdsobuji poruchu prerusené alebo skratované kable
od svorky 55 na spinaéi svetiel cez tlacidlo po kostru, zlé spoje na
svorkdch bzufiaka alebo tladidla, zig kontakty tladidla. Bzuélak ne-
signalizuje 1 pri zapnutych svetlach a niZfich otdékach motora z pri
jeho dplnom rozladenf,

Kéhle opravime alebo vymenime, kontakty odistime a napruZime.
Spaleny bzutlak vymenime.
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1 Rozdelovaé skrine

<2 MontdZna péka

4 Mierka predstihu

6 Stahovac refazovych kolies

8 Stahovacd rotora

10 Vytla¢ad plestneho Sapu
12 Centracnd fhla
13 VyraZac¢ puzdier

15 Vyrovmavac poistnych pod-
loziek ‘

3 Fixovacia lamela

na rozdelenie skrine motora.

na montéz pruzin spojky.

na nastavente predstihu,

na stiahnutie vietkych retazovych
kolies a na stiahnutie hnaného
bubna spojky.

na demontdZ rotora magneta.
na vytladenie piestneho Capu.

na vysiredenie otvorov pri mon-
t4Zi motora do rdmu.

na vyrazenie centratnych puzdier
motora.

pri demontéaZi slaZi na vyrovné-
vanie podloZiek pod maticami se-
kundarneho kolesa a hnaného
bubna spojky. Pri montaZi na za-
hniutie podloZiek.

montdZ a demontdZ spojkového
bhubna
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